Hanse- und Universitatsstadt Beschlussvorlage
Rostock 2023/BV/4231

Die Oberbiirgermeisterin

offentlich
Entscheidendes Gremium: Beteiligt:
Biirgerschaft Zentrale Steuerung
) Amt fir Stadtentwicklung, Stadtplanung und
fed. Senator/-in: Wirtschaft
S 4 - Infrastruktur, Umwelt und Bau Kimmereiamt
Senator fur Finanzen, Digitalisierung und Ordnung

Federfiihrendes Amt;

Amt fiir Mobilitat iefbauamt

Amt fiir Stadtgriin, Naturschutz und Friedhofswesen
Senator fiir Jugend, Soziales, Gesundheit und Schule
Amt fur Umwelt- und Klimaschutz

Planungsbeschluss Streckennetzerweiterung Zoo - Reutershagen

Geplante Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit
04.05.2023 Ortsbeirat Gartenstadt/ Stadtweide (10) Empfehlung
09.05.2023 Bau- und Planungsausschuss Empfehlung
09.05.2023 Ortsbeirat Reutershagen (8) Empfehlung
11.05.2023 Ausschuss fiir Stadt- und Regionalentwicklung, Empfehlung
Umwelt und Ordnung
16.05.2023 Ortsbeirat Hansaviertel (9) Empfehlung
25.05.2023 Finanzausschuss Empfehlung
31.05.2023 Ausschuss fur Wirtschaft und Tourismus Empfehlung
07.06.2023 Burgerschaft Entscheidung
Beschlussvorschlag:

Die Biirgerschaft beauftragt die Oberbiirgermeisterin, die RSAG uber die RVV anzuweisen,
weitere Planungsschritte bis zur Leistungsphase 4 (Genehmigungsplanung) fiir die
StraRenbahnnetzerweiterung Zoo — Reutershagen zu veranlassen und die Forderfahigkeit
der MaBnahme mit dem Fordermittelgeber (BMDV) abzuklaren.

Die Hanse- und Universitatsstadt Rostock stellt den Kontakt zum Land Mecklenburg-
Vorpommern her und informiert liber das Vorhaben. Das Land soll den Forderantrag beim
Bund stellen.

Die Planung erfolgt durch die Rostocker StraRenbahn AG als Vorhabentragerin.

Die Planung fiir den Ersatzneubau der separaten Briicke fiir den StraBenbahnbetrieb an
der Rennbahnallee wird ausgesetzt.

Der Trassenkorridor Trotzenburg — Neuer Friedhof wird flir eine mogliche spatere
Reaktivierung im Rahmen der Stadtentwicklung freigehalten.

Beschlussvorschriften:
§ 22 Abs. 3 Nr. 1 Kommunalverfassung M-V i.v.m. § 7 Abs. 7 OPNV-Gesetz M-V

bereits gefasste Beschliisse: Nr. 2020/BV/1833 der Biirgerschaft vom 21.04.2021
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Sachverhalt:

Mit dieser Biirgerschaftsvorlage soll die Planung eines konkreten OPNV-Vorhabens
vorangetrieben werden, das dazu beitragen wird, die Mobilitatswende in der Hansestadt
Rostock zu beschleunigen und die Stadt somit klimagerechter und lebenswerter fiir alle zu
machen. Die neue StraBenbahnstrecke soll stadtebaulich sinnvoll, moglichst konfliktarm,
platzsparend und synergetisch fiir das Stadtleben und unter Ausnutzung der maximalen
Forderung geplant werden. Letztmalig wurde Mitte der 2000er Jahre mit der Spange
Goetheplatz ein neuer Streckenabschnitt in Betrieb genommen. Diese Erweiterungen haben
erheblich zur positiven Stadtentwicklung beigetragen und sind aus dem Stadtbild nicht mehr
wegzudenken. Um diesen erfolgreichen Weg fortzufiihren, wurde die Verwaltung mit dem
Beschluss der Biirgerschaft zur ,Ausbaustrategie StraBenbahnnetzerweiterung” beauftragt,
zusammen mit der Rostocker StraBenbahn AG (RSAG) eine Nutzen-Kosten-Untersuchung
(NKU) fiir eine StraRenbahnstrecke durchzufiihren, die ausgehend vom Zoo nach
Reutershagen fiihrt. Die Planung fiir die StraRenbahnnetzerweiterung ist ebenso Bestandteil
des Mobilitatsplan Zukunft MOPZ als auch des Entwurfes zum Gemeinsamen
Nahverkehrsplan der Hanse- und Universitatsstadt Rostock und des Landkreises Rostock.

In den Jahren 2019 und 2020 wurde bereits eine Machbarkeitsuntersuchung zur
StraBenbahnnetzerweiterung durchgefiihrt, die eine Grundlage bildete fiir die
beschlossene Ausbaustrategie StraBenbahnnetzerweiterung. In dieser Machbarkeitsstudie
wurden verschiedene Dimensionen der neuen Strecke untersucht: Wirkung auf die
Fahrgaste, auf den Betrieb, die Kommune und die Allgemeinheit. Dabei sind
stadtebauliche, umweltplanerische, verkehrliche und wirtschaftliche Aspekte
berlicksichtigt worden.

In der NKU wurden zwei mogliche Korridore untersucht, die sich in der
Machbarkeitsuntersuchung als vorteilhaft erwiesen hatten. Korridor Ost wiirde Teile der
Buslinie 25 ersetzen und vom Zoo iiber die Schwimmhalle nach Reutershagen zur
bestehenden StraBenbahnachse fiihren. Korridor West fiihrt vom Zoo liber den P+R Platz
,GroB SchwaRer Weg“, die Christophorus-Schule (CJD) und Reutershagen Il zur bestehenden
Trasse in Reutershagen.

Die angedachte Linienflihrung im Korridor Ost wiirde eine gut ausgelastete Buslinie in dicht
bebautem Gebiet teilweise ersetzen. Die Verbindung von der Schwimmbhalle iiber die
Schillingallee zur ParkstralRe muss jedoch weiterhin mit Bussen erfolgen. Die Anbindung von
P+R-Platz, CJD und die ErschlieBung von Reutershagen Il waren allerdings nicht moglich. Die
Eingriffe in die vorhandenen stadtebaulichen Strukturen und Baumalleen waren erheblich
(HandelstraRe, TschaikowskistraRe), die StraBenbahn wiirde hier in groBem Umfang ohne
eigenes Gleisbett im Mischverkehr gefiihrt. Obwohl beide untersuchten Korridore in der
Gesamtbewertung der Machbarkeit nahezu gleichwertig erscheinen, besitzen sie sehr
unterschiedliche Charakteristika und verkehrliche Nutzen. Diese fiihren beim Korridor Ost zu
der schlechteren Bewertung in der NKU.

Mit einem Nutzen-Kosten-Index von 0,85 konnte fiir Korridor Ost im Rahmen der Nutzen-
Kosten-Untersuchung kein volkswirtschaftlicher Nutzen nachgewiesen werden. Damit kann
dieser Korridor nicht durch den Bund gefordert werden. Aus diesem Grund wird die Planung
flir Korridor Ost nicht weiterverfolgt.

Korridor West hingegen erfiillt mit einem Nutzen-Kosten-Index von 1,06 das Kriterium der
Forderfahigkeit und damit konnen Gesamtkosten des Projektes durch den Bund mit einer
Quote von bis zu 75% gefordert werden. Das Land Mecklenburg-Vorpommern konnte die
Forderung auf bis zu 90% erhohen. Der verbleibende Eigenanteil der Planungs- und
Baukosten fiir HRO/ RSAG wiirde in Abhangigkeit der Férderquote zwischen 6 und 15 Mio.
Euro liegen.
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Weiterhin hat Korridor West groRe verkehrliche Vorteile, die wesentlich zu den erklarten
stadtischen Zielen Verkehrswende, Verdopplung der Fahrgastzahlen im OPNV bis 2030 und
Klimaneutralitat beitragen und Rostock in eine lebenswerte Zukunft fiihren. Mit der neuen
StraRenbahn werden bis zu 4.000 tagliche Wege auf den Offentlichen Personennahverkehr
(OPNV) verlagert. Das entspricht ca. 1,2 Mio. zusatzlichen Fahrgasten im OPNV (Steigerung um
3 %). Zudem konnen jahrlich 350 Tonnen CO, eingespart werden. Es entstehen neue direkte
Verbindungen: Vom Nordwesten in die Gartenstadt, mit dem CJD, zum Zoo, ins Hansaviertel
und zum Universitatsklinikum, das in den nachsten Jahren deutlich ausgebaut werden soll.

Die 6.000 Einwohner*innen von Reutershagen Il erhalten Anschluss an das StraRenbahnnetz
und direkte Verbindungen in die Innenstadt und zum Hauptbahnhof. Der P+R-Parkplatz ,,GroR
SchwaBer Weg“ mit seinen 720 Stellplatzen wird in seiner Funktion deutlich gestarkt und
ermoglicht Pendler*innen, die Innenstadt umsteigefrei und in dichtem Takt zu erreichen
(Umsetzung P+R-Konzept). Dort soll ein Mobility-Hub mit einer Parkpalette und Mobilpunkt
entstehen. Mit ca. 10.000 taglichen Pendler*innen aus dem westlichen und slidwestlichen
Umland besteht hier ein erhebliches Potenzial. Das CJD ist mit ca. 1.400 Schiiler*innen die
grofRte Schule in Rostock. Ein weiterer Ausbau ist dort geplant. Die attraktive Anbindung an
den OPNV wiirde den taglichen Hol- und Bringverkehr an der Schule erheblich reduzieren.

Zu den positiven verkehrlichen Aspekten kommt hinzu, dass sich die jahrlichen
Betriebskosten fiir den OPNV durch die eingesparten Leistungen im Busverkehr um ca. 1 Mio.
Euro pro Jahr reduzieren. Damit ist das Projekt nicht nur volkswirtschaftlich sinnvoll, sondern
kann mittelfristig auch den stadtischen Haushalt entlasten. Zudem wird das Streckennetz der
RSAG resilienter und ermaglicht in Zukunft Umleitungen bei Havarien auf dem starksten
belasteten Streckenabschnitt zwischen Doberaner Platz und Reutershagen.

Es gibt im Korridor West verschiedene Aspekte, die im Rahmen der Vorplanung zu
untersuchen sind. Die Inanspruchnahme von Kleingarten im Bereich GroR-Schwaler-Weg
wird nicht zu vermeiden sein - iiber den Umfang konnen noch keine belastbaren Aussagen
getroffen werden, da die Planung innerhalb von Korridoren erfolgt und die Varianten fiir eine
konkrete Gleisfiihrung im Rahmen der Vorplanung erst entwickelt werden. Die vertiefende
Betrachtung von Umweltschutzgiitern wird in den zukiinftigen Planungsphasen erfolgen.
Dabei ist die Zielstellung eine Minimierung der notwendigen Eingriffe zu erreichen. Die
Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung parallel zum weiteren Planungsprozess
ist die empfohlene Vorgehensweise.

Die detaillierten Ergebnisse sowohl der Machbarkeitsstudie als auch der Nutzen-Kosten-
Untersuchung liegen als Anhang vor. Dabei wird auch auf Fragen zu Umweltauswirkungen,
stadtebaulichen Rahmenbedingungen und Neuordnung des Verkehrsraums eingegangen.

Auf der Entscheidungstreppe in der ,Ausbaustrategie StraBenbahnnetzerweiterung”

befinden wir uns aktuell in der Phase 2 und mochten mit dem Biirgerschaftsbeschluss die
3. Phase beginnen

Prozessphasen - , Entscheidungstreppe"

Phase 1: Erarbei Net ategie (NVP) \/
2020 # Voraussetzung: Bewertung der potenziellen Strecken {
< Ergebnis: Festlegung Priorititen :5?;::};:\3“ N r. 2020 , BVI1 833
(Phase 2: Machbarkeitspriifung und Nutzen-Kosten-Bewertung |
# Voraussetzung: in Phase 1 Einordnung der Strecke in /
2021 -2022 Prioritétsstufen 1 oder 2
= Ergebnis: Priifung der Machbarkeit (verkehriiche, stidtebauliche Beschluss H
und umweltplanerische Aspekte) und der grunds'ﬁulichen Biirgerschaft |l'| VOI’bE I‘EItl.l I'Ig

| Foérderfahigkeit

Phase 3: Planung bis Férderantrag,/ Planfeststellungsverfahren
2023 = 2025 4 Voraussetzung: Nutzen-Kosten-Faktor > 1,0 Beschluss
< Ergebnis: Einreichung Férderantrag Biirgerschaft

Phase 4: Bauvorbereitung

2025 = 2026 # Voraussetzung: Férderbescheid

=% Ergebnis: Abschluss der Planung
\

Phase 5: Bavausfiihrung/ Realisierung
ab 2027 # Voraussetzung: genehmigte Planung

< Ergebnis: Streckeneréffnung Aktenmappe - 3 von 46




Ausblick Finanzierung

Der Forderantrag im Rahmen des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG) kann nur
durch das Land Mecklenburg-Vorpommern gestellt werden. Dieses wird zeitnah in das
Projekt eingebunden.

Die aktuellen Kosten stellen sich wie folgt dar.

Ansatze in Mio. Euro
Investkosten entspr. standardisierte Bewertung 45,7
Aufschlag fiir Preissteigerungen (30 %) 13,7
Voraussichtlicher Finanzierungsbedarf 59,4
Forderung je nach Landeszuschuss 44.5 bis 53,5
Eigenanteil HRO/RSAG je nach Landeszuschuss 5,9 bis 14,9

Fur die Bedienung der Neubaustrecke sind zwei zusatzliche StraRenbahnen notwendig. Diese
sind in der standardisierten Bewertung berucksichtigt, jedoch besteht im Rahmen des GVFG
derzeit keine Moglichkeit zur Forderung von Fahrzeugen. Damit ergeben sich zusatzliche
Investitionskosten von ca. 8 Mio. Euro. Im Gegenzug konnen durch das optimierte
Busangebot ca. 10 Busse eingespart werden.

Einstellung der StrafRenbahn auf dem Streckenabschnitt Zoo — Neuer Friedhof.

Mit Inbetriebnahme der neuen Strecke vom Zoo nach Reutershagen werden die Linien 3 und
6 die Bedienung dieser Strecke libernehmen. Damit wird der Abschnitt vom Zoo zum Neuen
Friedhof auf ausschlieBliche Busbedienung umgestellt. Die Busse werden in einem
attraktiven 10-min-Takt verkehren und mit Direktanbindungen in Richtung Doberaner Platz,
Hauptbahnhof und Holbeinplatz ein qualitativ und quantitativ hochwertiges OPNV-Angebot
sicherstellen. Durch die Verkniipfung des Beschlusses fiir eine Fortsetzung der Planungen
der StraRenbahnneubaustrecke mit einem gleichzeitigen Planungsstopp fiir die
StraBenbahnbricke in der Rennbahnallee konnen erhebliche finanzielle Ressourcen
eingespart werden (bis zu ca. 5,6 Mio. Euro). Es erfolgt jedoch keine Entwidmung der
StrafRenbahnstrecke, so dass eine Wiederinbetriebnahme bei verkehrlichem Bedarf zu einem
spateren Zeitraum grundsatzlich moglich ist. Eine entsprechende Trassenfreihaltung deckt
sich auch mit den Uberlegungen des Amtes fiir Raumordnung und Landesplanung im SPNV-
Konzept fiir die Region Rostock fiir den Zeithorizont bis 2050 und dem Flachennutzungsplan
der HRO. Sollte zukiinftig im GroRraum Biestow ein groReres Wohngebiet entstehen, konnte
alternativ eine Streckenerweiterung auch von den TRAM-Endhaltestellen Campus Siidstadt
oder Sudblick erfolgen. Eine ausfuihrlichere Betrachtung ist in der beiliegenden Prasentation
einsehbar.

Empfehlung

Die Biirgerschaft beauftragt die RSAG liber die Oberbiirgermeisterin, die weitere Planung
von Korridor West bis zur Genehmigungsplanung durchzufiihren. Parallel wird zusammen
mit dem Fordermittelgeber das Verfahren der standardisierten Bewertung durchgefiihrt.
Im Rahmen der Vorplanung findet eine informelle Burger*innenbeteiligung statt, um die
Bedarfe der Anlieger*innen bestmoglich zu ermitteln und damit einen tragfahigen
Konsens zu ermadglichen.

Nach erfolgreichem Abschluss der Genehmigungsplanung und vor der Einleitung des
Planfeststellungsverfahrens (hier erfolgt eine umfassende Beteiligung der Offentlichkeit
und der Trager der 6ffentlichen Belange mit Abwagung aller Interessen) wird der
Planungsstand der Blirgerschaft fiir ein weiteres Votum vorgelegt. In der Zwischenzeit wird
die Birgerschaft tiber den Planungsstand fortlaufend informiert.
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Finanzielle Auswirkungen:

Planungskosten ca. 1,2 Mio. Euro, Finanzierung iiber Haushalt HRO 2024/2025 und
Eigenmittel RSAG

0 2023 175Tsd. EURO RSAG
0 2024 400 Tsd. EURO HRO (HHST 51104.56290010)
0 2025 500 Tsd. EURO HRO (HHST 51104.56290010)
0 2026 100 Tsd. EURO RSAG

ab Inbetriebnahme Reduzierung der Betriebskosten bei der RSAG um ca. 1 Mio. EURO und
damit flir den stadtischen Haushalt

Eva-Maria Kroger

Anlagen
1 Ergebnisse der Machbarkeitsstudie und der Nutzen-Kosten- offentlich
Untersuchung
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 Ausgangssituation

* Bisherige Untersuchungen
o Machbarkeitsstudie
o Nutzen-Kosten-Untersuchung

— Korridor West

— Korridor Ost

— Gemeinsame Aspekte
— Vergleich

 Ausblick
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Ausgangssituation

Vorliegende Beschliisse und Planwerke:

« Mobilitatsplan Zukunft (MOPZ)
 Verkehrspolitische Zielsetzung Nahverkehrsplan
« Burgerschaftsbeschluss Netzausbaukonzept

* P+R-Konzept

e Ziel klimaneutrale Stadt

) N
> rostocR
R G OODDO <~ B

ROSTOCK
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Ausgangss Iituation Gesellschaftlicher Wandel

* in der Diskussion uber den Klimawandel spielen

umweltfreundliche Verkehrsmittel eine grof3e Rolle
« Wertewandel in den Stadten, Auto verliert an Bedeutung,
Wunsch nach weniger Verkehr und mehr Lebensqualitat

Wachsende Stadt

« Rostock hat entgegen friherer Prognosen Einwohner
dazugewonnen
« leichtes Wachstum setzt sich in den nachsten Jahren fort

& 222

GVFG-Novelle

(Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz)

 deutliche Aufstockung der Mittel in den nachsten Jahren

« Erhohung des Fordersatzes auf 75%, wenn eine
Wirtschaftlichkeitsuntersuchung erfolgt

« Vorhaben ab 30 Mio. Euro (in Einzelfallen 10 Mio.) werden
gefordert

» Ggf. weitere Erhohung des Fordersatzes durch Landesmittel

A
B RSAG DA E N
\ Zuhause unterwegs. Hanse- und Universitatsstadt yl

ROSTOCK
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Ausgangssituation

Das Rostocker StraBenbahnnetz
Lutten Klein -

T « groRere Netzausbauten fanden Ende der
ichtenhagen .

2003 1980er (Nordosten) und bis 2006
(Nordwesten und Sudstadt) statt

StraRenbahn

Nordosten « seitdem keine weiteren Ausbauten erfolgt
1987-1990

Evershagen - e 75% der Einwohner haben einen direkten
Lutten Klein umacher-Ring

B Zugang zur Strallenbahn
Marienehe - . Deszite in Reutershagen, Schmarl, Grof3
Evershagen Klein, Gehlsdorf

2000
« Untersuchung moglicher neuer Strecken
omesnrmemn.  IM Rahmen der Netzausbaustrategie

Sudstadt,
Tunnel Hbf
2003

Neuer Friedhof

Siidblick

Goetheplatz P e
2006 RSAG rostock iy
unterwegs. sitatsstadt \_y“’“’* ’’’’’’

ROSTOCK
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Ausgangssituation

StraBenbahn als Motor der Stadtentwicklung

Einwohnerentwicklung 2000 - 2017 in Stadtteilen mit

. und ohne Strafienbahn o7 Everen « Netzerweiterung in den 2000er
: s versnagen .
. )/ﬁ4? 4l ° ’ Jahren brachte Entwicklungsschub
’ 15.796 oo . .
1ss00 useo @ +10.2% Siidstac fur die betroffenen Stadtteile
14.469 . . .
13500 ' 13.509 +0,2% GroB Klein . .
13.487 12.808 verbessert (Wenlger Umstelgen,
12500 kiirzere Reisezeit)
11.500
10500 « StraBenbahn im Nordwesten oder
9.500 . oa M -0,9% Schmarl In der Sudstadt nicht mehr
7.500
2000 2010 2017

s==Evershagen =ssS(idstadt Groft Klein =ss=Schmarl

RASAG D000 4~ &
\ Zuhause unterwegs. Hanse=und Universititsstade ﬂ/monit

ROSTOCK
Aktenmappe - 11 von 46



Ausgangssituation

Was muss eine neue StraBenbahnstrecke in Rostock leisten?

Anbindung aufkommensstarker Stadtteile

« Wohngebiete

- Stadtgebiete mit Mischnutzung (Arbeiten, Einkaufen,
Freizeit, Dienstleistungen) = ausreichende
Grundnachfrage im gesamten Tagesverlauf

Sinnvolle und effiziente Linienbildung

« moglichst Verlangerung bestehender Linien

» keine zusatzlichen Linien, die abseits der Neubaustrecke
im Netz untergebracht werden mussen

 geringer Fahrzeugmehrbedarf

Kurze Neubaustrecken, die groRe Netzwirkung

entfalten

« Verbindung bestehender Strecken sorgt fur mehr
Flexibilitat im Netz (Linienbildung, Baustellen, Havarien)

 Strecken in den Nordwesten aufgrund der Stadtstruktur
sehr lang = hoher Investitionsbedarf, Konkurrenz zur S-

Gleichgewicht im StraBenbahnnetz

« Streckenast Richtung Nordwesten betrieblich ausgelastet

« Kapazitatsprobleme nicht weiter verscharfen

- freie Kapazitaten besser auslasten und fur
Fahrgastwachstum nutzen

Aktenmappe - 12 von 46



NEtzaUSbaustrategie  anhand Pramissen (vgl. vorherige Folie)

systematische
Untersuchung, Bewertung und
Priorisierung von Netzweiterungen

 Strecke Reutershagen - Zoo mit der hochsten
Prioritat

ﬂ‘;",
f

A

27

i
4[‘
2L Bl ﬁﬁ!g 0 e,

)1

« Beschluss der Netzausbaustrategie erfolgte
durch Burgerschaft

Beschluss Nr. 2020/BV/1833

1) Die Biirgerschaft beschliefit die Ausbaustrategie Strafenbahnnetz. Diese
fliefSt inhaltlich in den Gemeinsamen Nahverkehrsplan Hanse- und
Universitatsstadt Rostock und Landkreis RostocRk ein.

2) Fiir die Strecke mit der hochsten Prioritdt - die
Strafenbahnnetzerweiterung Zoo - Reutershagen - soll durch die Rostocker
Strafenbahn AG in enger Abstimmung mit der Hanse- und Universitatsstadt
Rostock eine Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) beauftragt werden.

3) Fiir die Streckenerweiterung Gehlsdorf und fiir die Querspange
Holbeinplatz - Parkstrafle ist in enger Zusammenarbeit mit der Hanse- und
Universitatsstadt Rostock eine technische Machbarkeitsstudie

|
ii7
gl A T7 i\

durchzufiihren.
mobit
Hanse- und Universitatsstadt k ﬂ/mom

ROSTOCK
Aktenmappe - 13 von 46



Was soll die neue Strecke leisten?

Planungsziele:

» Bessere ErschlieBung von Reutershagen (insbesondere Reutershagen Il) mit
der StraRenbahn

Anbindung des CJD als grol’item Schulstandort in Rostock

Anbindung P+R-Parkplatz GroB SchwaBer Weg an das StralRenbahnnetz

Bessere Anbindung des Zoos mittels StraBenbahn in Richtung Nordwesten

Bessere Anbindung des Uniklinikums in Richtung Nordwesten

Redundanz im StraRenbahnnetz schaffen = Alternative zur hoch belasteten
Doberaner StralRe bei Bauarbeiten/Storungen

AN

-u Versi
ROSTOCK
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Inhalt

* Bisherige Untersuchungen

o Machbarkeitsstudie
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Machbarkeitsstudie

« Untersuchung von vier Korridoren zwischen Zoo und Reutershagen
« Verkehrsconsult Dresden-Berlin (VCDB) als Auftragnehmer

« Ermittlung von Vorteilen und Widerstanden
o dafur wurden beispielhafte Trassen auf ihre Machbarkeit hin untersucht

o diese Beispieltrassen sind jedoch keine Vorwegnahme der noch zu ermittelnden endgultigen
Lage der Infrastruktur

Fragestellungen:

« Welche Korridore sind umsetzbar?

« Welche verkehrlichen Aufgaben konnen die einzelnen Korridore erfullen?
 Sind diese Aufgaben kongruent zu den Zielen und Pramissen?

- zwei Korridore haben sich als ahnlich vorteilhaft erwiesen

N
i 9OOODO 4>~ & .
terwegs sititsstadit b—}hae/m

ROSTOCK
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Machbarkeitsstudie

Vergleich der verschiedenen Korridore in der
technischen Machbarkeitsuntersuchung
Bereich Reutershagen:

« Korridor 1(Ost): Rennbahnallee -
Trotzenburger Weg - TschaikowskistraRRe -

RSAG
Betriebshof

/

K?(po istenvierte e

Reutershagen

HandelstraBRe - Ulrich-von-Hutten-Stralie - I KTV
GoerdelerstraBe | . ansavie

« Korridor 2: Barnstorfer Ring - Asternweg - Ga{(enstadt Uni-Klinik
KuphalstraBBe - Ulrich-von-Hutten-Strale - \

Linzer StrafBe (- Hamburger Strafe)

» Korridor 3 (West): Barnstorfer Ring - GroR
SchwalBer Weg - GoerdelerstralRe

« Korridor 4: Barnstorfer Ring -
Kleingartenanlage - GoerdelerstrafRe

L N
> stock ,
@ ﬁaéﬁg_ @ 3 @ Hanse- und Universitatsstadt ro\ rmc"f)d,,"ll?"!'!“ 12
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Machbarkeitsstudie

Untersuchte Parameter u.a.:
o verkehrliche und betriebliche Auswirkungen
o Wirkungen auf andere Verkehrstrager
o stadtebauliche Auswirkungen
o Verkehrsemissionen
o Umweltauswirkungen /Streckensensitivitat

« Flachenbedarf, Trennwirkungen, Baumfallungen

AN

-u Versi
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Machbarkeitsstudie

« im Vergleich schneiden die . e
Korridore 1 (Ost) und 3 (West) ewertungskriterien

Sy 0 —
am besten ab @ © - o
: : = = = =
* beide Korridore wurden £ O = =
. i © m e, (<5)
Im Rahmen einer Nutzen- L Y Rt qEJ
— Stadtebauliche
KO*?‘te n-Untersuchu ng L Wirtschaft- 'GC) Beeintrachtig- f| = Aspekte
weiter untersucht Potenzial- lichkeit X ungdes < Sstrecken-
erschhel&ung Strecken- @ -« FuBverkehrs sensitivitat
 verkehrliche und Reisezeit qualitat = . Radverkehrs Verkehrs-
emissionen

. . . Umsteigen Flexibilitat - Kfz-Verkehrs
stadtebauliche Ziele werden S

am besten mit Korridor 3
erreicht

« Unterschiedliche okologische ¥ i , b
Bet rOffe n h e ite n i n d e n .oéeenung.de. ‘ www.mitteldeutschesbahnforum.de | ww.rstock.de

Korridoren 1und 3
7N
e QOO0 4~ @& .
uhause unterwegs Hanse- und Universitatsstadt &
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Machbarkeitsstudie

 Starken und Schwachen der beiden Korridore

Korridor 1 (Ost)

Starken
Trasse befindet sich auf bereits bestehender StraRe,
dadurch kaum zusatzliche Trennwirkung
Hoch belastete Busachse kann auf Strallenbahn
umgestellt werden
Umgestaltung des bestehenden Stralenraums moglich

Schwachen
GroRere Wechselwirkungen auf andere Verkehrstrager
(Gleise im StraBenraum)
Wertvoller Bestand an Alleebaumen entlang der
moglichen Trasse
Anwohner im direkten Umfeld
Nur teilweise Erfullung der Planungsziele

Korridor 3 (West)

Starken
Planungsziele werden erreicht (ErschlieRung
Reutershagen I, CJD, P+R, Zoo)
Weiteres Potenzial durch Stadtentwicklung
Weitgehend von anderen Verkehrstragern unabhangige
Gleise

Schwachen
Sensible Bereiche werden durch die Trasse beriihrt
oder beeintrachtigt (Kleingartenanlagen,
Landschaftsschutzgebiet)
In Teilen hohe Trennwirkung der Trasse

P RSAG . @ . ro@gbll
N Zuhause unterwegs. Hanse- und Universitatsstadt kyl o

ROSTOCK
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Machbarkeitsstudie

Umwelt

« untersuchte Aspekte:
B AusgleichsmaBnahme

— Landschaftsschutzgebiete | B Landschaftsschutzgebiet

. Standgewasser

— Biotope

. . Naturwald
— StralRenbaume
— Waldflachen

— Niststatten

« detaillierte Variantenfindung
Im weiteren Planungsverlauf

notwendig
7N
s QOOOBO 4~ @ .
unterwegs. rsitatsstadt _}""”""’
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Von der Machbarkeitsstudie zur Nutzen-
Kosten-Untersuchung

Technische Ergebnis
Machbarkeitsstudie Machbarkeitsstudie
Alternativkorridor » Korridor Ost » e
: Nicht forderfahig
Korridor 2 verworfen

Korridor 3 Vorzugskorridor ,
Korridor West » Nutzen- K;)g’;en Index:
o
Korridor 3 kombiniert Forderf"ahlg
7N
i QOO0 4> & .
erwegs sitatsstadt y
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Untersuchung

Ergebnis NKU

Nutzen-Kosten-Index:

Korrldor1




Inhalt

* Bisherige Untersuchungen

o Nutzen-Kosten-Untersuchung

— Korridor West

L N
x stocR , -
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Nutzen-Kosten-Untersuchung Korridor West

Uberblick

 Streckenverlauf vom Zoo uber
Barnstorfer Ring, P+R GroR
SchwaBer Weg, CJD (Riickseite),
GoerdelerstraBe zum Braesigplatz

« Kombination aus Korridor 3 und 4
der Machbarkeitsstudie im Bereich
Kleingartenanlage/CJD - Vorteile
beider Varianten verbinden . )
(einfachere Trassierung im Bereich e
der Kleingarten, aber weiterhin | _Neubaustrecke
Anbindung CJD liber die Riickseite)

R OO O

Hanse- und Universitatsstadt

ROSTOCK

-r

o o I
kutfe ALY

T Kiesehbilire. L

72aN
rostock

rostockde/mobil
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Nutzen-Kosten-Untersuchung Korridor West

Mogllche Streckenvarlanten im Korridor West

« Flache in Pink = Korridor, in
dem die Trasse liegen konnte

 Genauer Streckenverlauf
wird erst im Rahmen der
Vorplanung festgelegt

 Ziel: Minimierung von
negativen Eingriffen

« Umfangreiche Untersuchung
der Umweltschutzguter im
weiteren Planungsprozess
notwendig

Unter: aum fir .‘ f /A
R QOOODO 4> @ .
—
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Nutzen-Kosten-Untersuchung Korridor West
StraBenbahnnetz Im Untersuchungsgeblet

\"

7]

.| Verknupfung der
Linien 2 und

4
G by
/

.......

-

1
1
|
3
: S e |
" | ,-(.-
---?\v’;‘*""‘.—.~--‘ﬂg.- =

’/

© OpenStreetMap M|tW|rkende RSAG

R

RSAG

Zuhause unterwegs.

+ Gestalterische ,Masse” sind folgende
StralRenbahnlinien (20° Takt)
- 2 Reutershagen — Hbf. — Kurt-Schumacher-Ring

- 3 Neuer Friedhof — Hbf. — Dierkower Allee \
- 4 Campus Sudstadt — Neuer Markt — Dierkower Allee
Campus Sudstadt — Hbf. — Neuer Markt — Neuer Friedhof

4

» StralRenbahnliniennetz (20° Takt):

- 3 Marienehe — Hbf. — Dierkower Allee %,
- 4 Campus Sudstadt — Neuer Markt — Dierkower
Allee
- = Campus Sudstadt — Hbf. — Neuer Markt —
Reutershagen
- 2 Reutershagen — Hbf. — Kurt-Schumacher-Ring

V7Y

rostoCi

\_ mobl
Hanse- und Universitatsstadt y

ROSTOCK
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Nutzen-Kosten-Untersuchung Korridor West

PCEDET I ST [ | >4
viow WY s e ad Dobecon/dentrupt A
i v ol

Busangebot nach Bau der Strecke

= i Buslinie 20 (alle 20 Min.): wie Linie 25 heute,
- /.5 verlangert zum Stadthafen

-~ « Buslinie 28 (alle 20 Min.): zwischen S
Holbeinplatz und Campus Sudstadt wie heute,
Verlangerung uber Einsteinstr. nach Hbf. Sud

Campuslinien 26/27
informativ enthalten

.+ Buslinie 39 (alle 20 Min.): verkiirzt auf den
Abschnitt
S Lutten Klein — Markt Reutershagen

+ Buslinie 121 (alle 20 Min.): iiber Hamburger Str. -
Kanonsberg — Hbf. Sud

Strecke zum (e B ZERE ; SEPZ BN \ * Buslinie 1xx (alle 20 Min.): von Kritzmow iiber
N A A - /=Y Neuer Friedhof, Rennbahnallee, Stadion,
wird Stlllgelegt P YR i Klinikum, S Parkstr. zum Doberaner Platz

10-Minuten- Takt

Schillingallee — Neuer S~
_ Friedhof durch @ 3 . . @ . roStOCkbll 22
Uberlageru ng 28 und 1xX Hanse- und Universititsstadt \y’

ROSTOCK
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Nutzen-Kosten-Untersuchung Korridor West

Nutzung der StraBenbahn- und Buslinien nach Bau der Strecke
* ca. 3.500 Fahrgaste pro Tag auf dem

neuen Streckenabschnitt

« durchgehend gute Auslastung der
Strecke zum Zoo - im Gegensatz
zum heutigen Netz

« Starkung dieses Streckenastes,
auch im Hinblick auf die weitere
Entwicklung des Uni-Klinikums

Legende
Streckenbalken ° ° oo °
el okt TV  Insgesamt ca. 1,2 Mio. zusatzliche
| e Fahrgaste pro Jahr!
S ‘~7" J . . S
7. Su I Tram
7)0000~ N Regionalbus

N
REsAC @ OODO 0“4 @& .
sitatsstadt rostocs
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Nutzen-Kosten-Untersuchung Korridor West

Vergleich Aufwand Linienverkehr mit und ohne Neubaustrecke

10 M Fahrzeugbedarf Ohnefall

» Betrachtung erfolgt linienrein Fahrzeugbedarf Mitfall
gemal Stand. Bewertung ’

» Verknupfung der

Linien 2 und 6 im Mitfall
» Vereinfachte Betrachtung der
Linie 102

=]

Anzahl Fahrzeuge
I

P

- o
» Fahrzeugbllanz: Tram2  Tram3  Tram6  Bus20 Bus 28 Bus39  Bus102 . . .
Deutliche Einsparungen im
» +2 Strallenbahnen 800 W Betriebsleistung Ohnefall Busbereich (10 Busse + ca.
» -4 Standardbusse 700 Betriebsleistung Mitfall 580T km)
» -6 Gelenkbusse 600 Moderate Steigerungen bei
» Leistungsbilanz* 3 der Straenbahn (2
< 400 Bahnen + 320T km)
» Strallenbahn: +324 Tsd. km/a 2 300
» Standardbus: -210 Tsd. km/a 200
» Gelenkbus: -371 Tsd. km/a 100 I
1)

Tram 2 Tram 3 Tram 6 Bus 20 Bus 28 Bus 35 Bus 102

e QOO0 4 @& .
\ Zuhause unterwegs. Hanse- und Universitatsstadt y’
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Nutzen-Kosten-Untersuchung Korridor West

Entwicklung der Verkehrsnachfrage

e durch die neue Strecke

Personenfahrten pro Werktag Personenfahrten pro Werktag
-2.000 0 2.000 4.000 -2.000 0 2.000 4.000 wird der offentliche
E 23 — R 72 Verkehr starker genutzt
= EJ = = E§ — I
o o * bis zu 2.000 Autofahrten
AOV «AOV(RSAG) mAMIV =sARad =AFuB AOV »AOV(RSAG) mAMIV =mARad ®AFuR ..
am Tag konnen
Verkehrssystemfeine Verkehrssystemfeine 1
Verkehrsbefdrderungsfalle pro Werktag Verkehrshefdrderungsfille pro Werktag vermie d en we rd en
-5.000 -3.000 -1.000 1.000 3.000 5.000 7.000 -5.000 -3.000 -1.000 1.000 3.000 5.000 7.000
. . » Busverkehre werden
£ ?_D I £® __.__._
I | -
Es B 5 T — durch Straflenbahn
£0 ' £0 '
= = fahrten ersetzt
m Stadtbus = Tram = Regionalbus = S-Bahn § Stadtbus = Tram = Regionalbus = S-Bahn

o
P RSAG @ ',°St(r$1%bil 25
\ Zuhause unterwegs. Hanse=und Universititsstade ﬂlmw“
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»

»

»

Nutzen-Kosten-Untersuchung Korridor West

Der Quotient aus der Summe aller
Teilnutzen und des
Kapitaldienstes der MaRnahme
betragt 1,06, d. h. das Projekt ist
volkswirtschaftlich sinnvoll.

Die Nutzensumme Ubersteigt
den Kapitaldienst fur die Infra-
struktur des Mitfalls um

ca. 120 Tsd. €/a.

Reisezeitdifferenzen
Pkw-Betriebskosten

Zusétzl. Mobilitdtsmglichkeiten
OPNV-Betriebskosten
Kapitaldienst Ohnefall

Unterhaltungskosten Mitfall

. . Unterhaltungskosten Ohnefall

Den grolten Nutzenbeitrag liefern onfabfolgekosten
» c_j_ie eingesparten CO2-Emissionen
OPNV-Betriebskosten, Schadstoffemssionskosten

» gefolgt von den Nutzen aus Gerbuschbelastung
zusatzlichen Mobilitatsmoglich- Sumnse der Nutzen
kerten und Kapitaldienst Mitfall

» den Pkw-Betriebskosten.

RESAG

@ @ . . @ . Hanse- und Universitatsstadt

Nutzenbeitrage der Teilindikatoren StBw 2016

TE€ p.a

500 0 S00 1.000 1.500 2.000
Bl[116)
[308]
| hu.’|
[535]
|3
[14] )
| Quotient aus Summe der
o] Nutzen und Kapitaldienst
N[s9] Mitfall ergibt Nutzen-
Kosten-Index

11

E‘ (1.463/1.384=’I,057)

0

d1.463]

I -

ro@ obil
=~ 20
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Reisezeitvorteile

Fahrten in den Nordwesten
Rostocks und weiter nach Das Zentrum von Reutershagen
Warnemiinde verkiirzen sich erhilt eine direkte Anbindung

Ca. 15 an die Innenstadt und an den
Minuten Hauptbahnhof

Fahrzeit

u.a. durch den Anschluss an die
S-Bahn erheblich

Ca. 22
Minuten
Fahrzeit

Fahrten von Reutershagen zum
Zoo und zum Hauptbahnhof
werden deutlich schneller und
attraktiver Ca.7
Minuten Der P+R-Parkplatz am GroR

SchwaBer Weg ist umsteigefrei
CroR ’ an die Innenstadt angebunden
Reuters- sohwas  IWUUCHE und gewinnt dadurch deutlich

haoss 0 Fahrzeit @Y G ATl

Fahrzeit bR Ca. 15

Uber die Neubaustrecke zweite

Anbindung des
Innenstadtnetzes an den
Betriebshof im Stérungsfall \

oder bei Bauarbeiten

Ca. 8
Minuten
Fahrzeit Ca. 20
Minuten

Fahrzeit

e 0OO0B0 4 B
\ Zuhause unterwegs Hanse- und Universitatsstadt ﬂ/m
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Stilllegung Neuer Friedhof

Streckenast zum Neuen Friedhof einer der AL RN

3 e .
e B

schwachsten Streckenabschnitte im Netz —— ) ¢ b LI\ B0

Cropeliner-

wirtschaftlicher Betrieb nur bei Stilllegung des SRS 0 L 00 s 4l L o AN oy
Abschnittes Zoo - Neuer Friedhof (ca. 800 m, AR S NN
keine Zwischenhaltestellen)

Linien 3 und 6 verkehren beide uiber die
Neubaustrecke , | :

. L . . A : e oA [ plweelvie e_l"\;"'.'
vermiedene Investitionen fiir neue Briicke und e E s
Sanierung der Strecke werden in NKU ologischersy MW ;
verrechnet

Planungsstopp fur das neue Bruckenbauwerk
Rennbahnallee (StraBenbriicke davon nicht
betroffen)

Trasse wird fur zukunftige Entwicklungen
freigehalten

attraktives Busangebot als Ersatz, durch

Uberlagerung von zwei Buslinien | i~
i 000000 4~ @& .
uhause unterwegs. Hanse- und Universitatsstadt —9““2

ROSTOCK

0 T
10Minuten-Takt =
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Alternative Anbindung Biestow

:

% e

« wenn im Bereich Biestow ein
groReres Wohngebiet entwickelt
werden sollte, kann eine
StraBenbahnanbindung auch uber
Sudblick oder Campus Sudstadt
erfolgen

 Vorteil: direkte und schnelle
Anbindung an Schulen und
Einkaufsmoglichkeiten in der
Sudstadt und an den Hauptbahnhof

22 w /
£ & =
Sudblick ‘

9

(
Aﬁ@f& ro@
@ Zﬁaﬁﬁg_ @ 6 @ Hanse- unﬁivjsitatsstadt \ mmgz/bm!'!‘ 29
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Inhalt

* Bisherige Untersuchungen

o Nutzen-Kosten-Untersuchung

— Korridor Ost

L N
x stocR , -
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Nutzen-Kosten-Untersuchung Korridor Ost
Uberblick

« Streckenverlauf vom Zoo uber
Trotzenburger Weg,
Schwimmbhalle,
TschaikowskistraBe, HandelstraRe,
Ulrich-von-Hutten-StraRe,
Goerdelerstralle zum Braesigplatz

iterar

e teilweises Ersetzen der Buslinie 25

N
‘p ; rostock
f\. Eﬁaﬁﬁg‘ @ 3 @ Hanse- und ljniversitﬁtsstadt \ mw?}“’b"‘!bl'i 31
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Nutzen-Kosten-Untersuchung Korridor Ost

* Abgleich mit den Planungszielen:

o Im Korridor Ost kann die im Busverkehr stark belastete Achse Tschaikowskistr. —
Handelstr. — U.-v.-Hutten-Str. auf StraRenbahnbetrieb umgestellt werden

o Die wesentlichen Planungsziele werden jedoch nicht oder nur teilweise erfullt

« Bessere ErschlieBung Reutershagen Il X
« Anbindung CJD X
« Bessere Anbindung Zoo teilweise
« Anbindung P+R Grofl} SchwaBer Weg X
« Redundanz im StraBenbahnnetz v

« Ergebnis der Nutzen-Kosten-Untersuchung:

o Ein volkswirtschaftlicher Nutzen kann fiir diesen Korridor nicht nachgewiesen
werden (Nutzen-Kosten-Index: 0,85) > Wert >1 fiir Forderfahigkeit notwendig

L N
x stocR , -
@ ZFu§a§ﬁ'v995_ @ 3 @ Hanse- und Universitatsstadt ro\ mc‘h)",,y"‘!"l" 32
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Inhalt

* Bisherige Untersuchungen

o Nutzen-Kosten-Untersuchung

— Vergleich

4N
REsAC @) © DO <>~ FEw -

- un: Versi
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Vergleich der untersuchten Korridore
Korridor West: Korridor Ost:

*** + 1,2 Millionen Fahrgaste/Jahr ** + 0,95 Millionen Fahrgaste/Jahr

@ 345 Tonnen CO,-Einsparung/)ahr @ 265 Tonnen CO,-Einsparung/Jahr

ErschlieBung Schwerpunkt Reutershagen Il nur peripher erschlossen
-*. Reutershagen, CJD, P+R, Zoo -*- [/ CJD, P+R und Zoo-Haupteingang liegen

nicht an der Strecke

Umstellung einer der am starksten
4w belasteten Busachsen auf StraBenbahn

‘ hohes Potenzial fiir und durch ‘ geringes Potenzial fiir und durch
zukunftige Stadtentwicklung zukiinftige Stadtentwicklung

mmmm) neue Direktverbindungen und
4mmmmm  kiirzere Reisezeiten

hohere jahrliche Einsparung € geringere jahrliche Einsparung Betriebs-
€€ Betriebskosten von ca. 1,1 Mio. € kosten ca. 0,6 Mio €

e
rrsc QOOBDO 4> & .
erwegs sitatsstadt y
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Inhalt

 Ausblick
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Projektstruktur

« Bewahrte Struktur aus den vorherigen Netzerweiterungen wird
beibehalten

« Vorhabentrager ist die RSAG

« RSAG beauftragt und koordiniert die weiteren Planungen unter
Einbeziehung der jeweiligen Fachamter

« RegelmaRige Information der politischen Gremien bei Fertigstellung
relevanter Planungsschritte

 Informelle Burger*innenbeteiligung von Beginn an

A‘ Qx o
x stocR , -
Resre QOO 4> .
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Finanzierung der Planungen

 Planungskosten ca. 1,2 Mio. Euro, Finanzierung tiber
Haushalt HRO 2024/2025 und Eigenmittel RSAG

Jahr | Wer finanziertz ____|Hohe

2023 RSAG 175 T EUR
2024 HRO 400 T EUR
2025 HRO 500 T EUR
2026 RSAG 100 T EUR

A‘ 5.; o
x stocR , -
Resre QOO 4> @
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Finanzierung des Bauvorhabens

* iiber GVFG-Mittel und eine mogliche Landesforderung
konnen 75% - 90% der Investitionskosten gefordert werden

Investkosten entsprechend standardisierter 45,7
Bewertung

Aufschlag fiir Preissteigerungen (30 %) 13,7
Voraussichtlicher Finanzierungsbedarf 59,4
Forderung je nach Landeszuschuss 445 bis 53,5
Eigenanteil HRO/RSAG je nach Landeszuschuss 5,9 bis 14,9

| NG
- & roStOCh .
P\. §a§ﬁ\‘995' @ @ @ Hanse- un d Universitatssta dt \ mdgf’b'"!'!l 38



Aktueller Stand im Gesamtprozess

Prozessphasen - ,,Entscheidungstreppe“

Phase 1: Erarbeitung Netzausbaustrategie (NVP)
2020 # Voraussetzung: Bewertung der potenziellen Strecken /
- S Beschluss
= Ergebnis: Festlegung Prioritdten ‘ Biirgerschaft Nr. 2020/ BVI1833
Phase 2: Machbarkeitspriifung und Nutzen-Kosten-Bewertung
# Voraussetzung: in Phase 1 Einordnung der Strecke in /

2021 - 2022 Prioritatsstufen 1 oder 2 . _
= Ergebnis: Priifung der Machbarkeit (verkehrliche, stadtebauliche Beschluss M

und umweltplanerische Aspekte) und der grunds!a'tzlil:hen Biuirgerschaft In Vorbereltu ng

Forderfahigkeit

Phase 3: Planung bis Forderantrag/ Planfeststellungsverfahren
2023 = 2025 # Voraussetzung: Nutzen-Kosten-Faktor > 1,0 ' Beschluss
= Ergebnis: Einreichung Forderantrag Biirgerschaft

Phase 4: Bauvorbereitung

2025 = 2026 # Voraussetzung: Forderbescheid

= Ergebnis: Abschluss der Planung

Phase 5: Bauausfiihrung/ Realisierung

ab 2027 ¥ Voraussetzung: genehmigte Planung
= Ergebnis: Streckenerdffnung

A
B RSAG O ¢ .
\ Zuhause unterwegs. Hanse- und Universitatsstadt y’m ot
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Zusammenfassung

e Korridor West ist in allen Szenarien volkswirtschaftlich sinnvoll

« weitere Potenziale durch Entwicklung Wohngebiet am GroR Schwaller Weg/ CJD - weitere
Verbesserung Wirtschaftlichkeit Korridor West

« Streckenabschnitt Zoo — Neuer Friedhof muss in diesem Zusammenhang stillgelegt werden -
damit Planungsstopp fur StraBenbahnbrucke moglich

Empfehlung:

Die Biirgerschaft beauftragt die RSAG mit der weiteren Planung von Korridor West bis zur
Genehmigungsplanung. Parallel wird zusammen mit dem Fordermittelgeber das Verfahren der
standardisierten Bewertung durchgefiihrt. Im Rahmen der Vorplanung findet eine informelle
Biirger*innenbeteiligung statt, um die Bedarfe der Anlieger*innen bestmaoglich zu ermitteln und
damit einen tragfahigen Konsens zu ermoglichen. Nach erfolgreichem Abschluss der
Genehmigungsplanung und vor der Einleitung des Planfeststellungsverfahren (hier erfolgt eine
umfassende Beteilisung der Offentlichkeit und der Triager der offentlichen Belange mit Abwagung
aller Interessen) wird der Planungsstand der Biirgerschaft fiir ein weiteres Votum vorgelegt. In der
Zwischenzeit wird die Biirgerschaft iiber den Planungsstand fortlaufend infcinjgi

120D
R GOOODO <> & .
N Zunause unterve gs- o Hanse- und Universitétsstadt —9"‘“ ’’’’’ :
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Weitere Informationen

Hanse- und Universitatsstadt Rostock

Amt fur Mobilitat

FB Strateg. Verkehrsplanung und Mobilitat

Steffen Nozon: steffen.nozon@rostock.de

Christian Geschonneck: christian.geschonneck@rostock.de

RSAG

Angebotsplanung

Andrej Kirschbaum: a.kirschbaum@rsag-online.de
Severin Gierlich: s.gierlich@rsag-online.de

A‘ E,x o
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