Hanse- und Universitatsstadt Beschlussvorlage

Rostock 2020/BV/1833
Der Oberblirgermeister 6ffentlich
Entscheidendes Gremium: Beteiligt:
Biirgerschaft Zentrale Steuerung
) Amt fir Stadtentwicklung, Stadtplanung und
fed. Senator/-in: Wirtschaft
S 4, Holger Matthaus Amt fiir Umwelt- und Klimaschutz

Federfiihrendes Amt;
Amt fuir Mobilitat

Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt Rostock
und Landkreis Rostock

- Ausbaustrategie StraBenbahnnetzerweiterung

Geplante Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit

15.04.2021 Ausschuss flir Stadt- und Regionalentwicklung, Empfehlung
Umwelt und Ordnung

06.04.2021 Bau- und Planungsausschuss Empfehlung

08.04.2021 Finanzausschuss Empfehlung

21.04.2021 Biirgerschaft Entscheidung

Beschlussvorschlag:

1. Die Burgerschaft beschlieRt die Ausbaustrategie StraRenbahnnetz. Diese flieRt
inhaltlich in den Gemeinsamen Nahverkehrsplan Hanse- und Universitatsstadt
Rostock und Landkreis Rostock ein.

2. Fur die Strecke mit der hochsten Prioritat — die StraBenbahnnetzerweiterung Zoo -
Reutershagen - soll durch die Rostocker StraRenbahn AG in enger Abstimmung mit
der Hanse- und Universitatsstadt Rostock eine Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU)
beauftragt werden.

Anlage:
Ausbaustrategie StraBenbahnnetz (Fortschreibung Nahverkehrsplan)

Beschlussvorschrif’gen:
§ 7(3), (4) und (7) OPNV-Gesetz M-V und § 22 (2) KV M-V

bereits gefasste Beschliisse:

- Nr. 2016/BV/1565 vom 6. April 2016 — Planungsbeschluss zur Beauftragung der
Fortschreibung des Regionalen Nahverkehrsplanes Mittleres Mecklenburg/Rostock,

- Nr.2019/BV/0602 vom 4. Marz 2020 - Gemeinsamer Nahverkehrsplan Hanse- und
Universitatsstadt Rostock und Landkreis Rostock
Verkehrspolitische Zielsetzung
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Sachverhalt:

Mit Beschluss Nr. 2016/BV/1565 wurde die Verwaltung zur Planung der Fortschreibung des
Gemeinsamen Nahverkehrsplanes der Hanse- und Universitatsstadt Rostock und des
Landkreises Rostock beauftragt. Im Laufe der Erarbeitung hat es sich als zielfiihrend
erwiesen, alle bisherigen verkehrs- und stadtplanerischen Ideen, Beschliisse der
Biirgerschaft (MOPZ) und Empfehlungen des Gutachters fiir eine StraBenbahn-
netzerweiterung zu biindeln und einer einheitlichen Bewertung zu unterziehen.
Die fiinf Prozessphasen umfassen die Erarbeitung der Netzausbaustrategie, die
Machbarkeitsprifung und Nutzen-Kosten-Bewertung, die Planung bis zum Forderantrag
bzw. zum Planfeststellungsverfahren (Genehmigungsplanung), die Bauvorbereitung und
schlieBlich die Bauausfiihrung und Realisierung.
Die vorgelegte Ausbaustrategie wird als Grundlage fiir die weitere Bearbeitung im
Nahverkehrsplan dienen (Phase 1). Da der Nahverkehrsplan den Planungshorizont 2030
hat und Ende 2021 zur Beschlussfassung vorgelegt werden soll, konnen kurzfristig nur die
ersten Schritte wie die Machbarkeitsstudie und die anschlieBende Nutzen-Kosten-
Bewertung eingeleitet werden. In deren Ergebnis wird sowohl die volkswirtschaftliche
Sinnhaftigkeit des Vorhabens als auch daraus ableitend dessen Forderfahigkeit
dokumentiert. Grundsatzlich stehen in den Jahren bis zunachst 2030 jahrlich bis zu 2. Mrd.
EURO Bundesmittel nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) fiir den Neu-
und Ausbau von Schienennetzen zur Verfligung. Unter Beachtung der Rahmenbedingungen
ist dies im Idealfall fiir eine StraBenbahnnetzerweiterung in Rostock zeitlich umsetzbar.
Der Beschluss der Biirgerschaft lasst somit eine Fokussierung auf die Variante(n) mit dem
hochsten volkswirtschaftlichen Nutzen und den effektiven Einsatz der zur Verfligung
stehenden Ressourcen zu.
Folgende Erweiterungen des Streckennetzes der StraBenbahn wurden, teilweise mit
Untervarianten untersucht:
- Lichtenhagen - Warnemiinde,

Querspange Holbeinplatz - ParkstraRe,

Endstelle ,Neuer Friedhof“ - Endstelle ,Campus Siidstadt®,

Endstelle ,Kurt-Schumacher-Ring“ - Seehafen (Zweisystembetrieb BOStrab/EBO)

potenzielle Wohngebietsentwicklung ,Lichtenhagen West",

Lichtenhagen - Elmenhorst - Lichtenhagen,

Liitten Klein (Abzw. St. Petersburger StraBe) - GroR Klein

potenzielle Wohngebietsentwicklung ,Evershagen West",

Reutershagen — Ostseepark,

Werftdreieck — Fischereihafen -Schmarl - Grof§ Klein,

Endstelle ,Neuer Friedhof” - Kritzmow,

potenzielle Wohngebietsentwicklung , Biestow",

Reutershagen - Zoo (West-Variante),

Reutershagen - Zoo (Ost-Variante),

Endstelle Hafenallee — Gehlsdorf,

Steintor — Muhlendamm - Brinckmansdorf — Roggentin, Dierkower Allee - Hanse

Center Bentwisch,

Stadthafenachse,

Rovershager Chaussee - Bentwisch,

Endstelle ,Kurt-Schumacher-Ring“ - Bentwisch — Hanse Center Bentwisch,

Endstelle ,Kurt-Schumacher-Ring“ - Krummendorf / Seehafen-Siidseite,

Stich Schwimmbhalle - Ostseestadion (mgl. Erweiterung einer Neubaustrecke Zoo -

Reutershagen),

Querspange Endstelle ,Kurt-Schumacher-Ring" — Endstelle ,Dierkower Allee“.
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Im Mittelpunkt der vorgenommenen Bewertung stand neben dem grundsatzlichen
verkehrlichen Nutzen und der Frage der Forderungsfahigkeit (NKU - Wert > 1) in
besonderem MaBe die Umsetzung des Leitbilds ,Verkehrswende” - Ist die MaBnahme
geeignet flir eine nachhaltige Gewinnung von neuen Fahrgasten, weg vom Kfz hin zu
umweltfreundlichen Verkehrsmitteln. Dies ist ein bedeutendes Puzzleteil zur Erreichung
des von der Biirgerschaft vorgegebenen Zielwertes beim Modal-Split fiir den OPNV von
heute 17 auf dann 20 % (Biirgerschaftsbeschluss Nr. 2019/BV/0602). AuBerdem wurde die
Anbindung moglicher neuer Stadtentwicklungsgebiete als Quelle der Mobilitatserzeugung
schwerpunktmaRBig betrachtet.

Ergebnis der Bewertung ist die Empfehlung, die Strecke Zoo - Reutershagen mit der
hochsten Prioritat zu versehen und in den vordringlichen Untersuchungsbedarf
einzustufen. Hierzu liegt bereits eine Machbarkeitsstudie (VCDB VerkehrsConsult 2019) vor.
Damit wirde die Verwaltung den nachsten Schritt vornehmen und der Rostocker
StralBenbahn AG den Auftrag erteilen, eine Nutzen-Kosten-Untersuchung in enger
Abstimmung mit der Hanse- und Universitatsstadt Rostock zu beauftragen. Umwelt- und
stadtebauliche Belange sind dabei ebenfalls zu beriicksichtigen.
Mit dem Vorliegen dieser zu beauftragenden Nutzen-Kosten-Untersuchung kann der
Blrgerschaft eine umfassende Entscheidungsgrundlage gegeben werden, um lber die
in der Entscheidungstreppe als Phase 3 beschriebene ,Planung bis Forderantrag /
Planfeststellungsverfahren“ zu entscheiden.

In einer Kurz- und einer Langfassung ist die Ausbaustrategie StraBenbahnnetz
ubersichtlich dargestellt.

Eine intensive Offentlichkeitsbeteiligung sowohl im Rahmen der Fortschreibung des
Nahverkehrsplanes als auch bei der Planung der Einzelprojekte soll dazu fiihren, dass die
Bewohner und Bewohnerinnen und damit die Nutzenden der neuen Angebote friihzeitig
einbezogen werden und eine hohe offentliche Akzeptanz geschaffen wird.

Auf Grund des hohen offentlichen Interesses nachfolgend eine Erlauterung, warum die
Neubaugebiete Schmarl und GroB Klein, die heute nicht (iber einen
StraBenbahnanschluss verfiigen, in die Prioritatsstufe 4 - kein straBenbahnwiirdiger
Ausbaubedarf/ggf. Verbesserung Busverkehr eingestuft wurden, obwohl dies aus
verkehrs- und stadtentwicklungspolitischen Griinden wiinschenswert ist. Eine sinnvolle
Anbindung beider Stadtteile an das StraRenbahnnetz ist nur mit einer langen
Neubaustrecke, parallel zur S-Bahn ab Werftdreieck moglich, die eine zusatzliche neue
Linie im Netz erforderlich macht. In den Stadtteilen ist eine wirkungsvolle, zentrumsnahe
Streckenfiihrung der StraRenbahn durch die bebauten Bereiche Schmarl und GroB Kleins
wegen der notigen Radien und der besonderen Struktur der Baukorper ohne gravierende
Eingriffe in die Bebauungsstruktur nicht realisierbar (anders z.B. in Liitten Klein).
Zusatzlich wiirde gegeniiber der S-Bahn ein Kannibalisierungsprozess entstehen der sich
nachteilig auf das Angebot der S-Bahn wegen einer sinkenden Auslastung auswirken
konnte (siehe Abbestellung S-Bahn in den Seehafen). Eine ausfiihrliche Argumentation
enthalt die Langfassung ,Ausbaustrategie Stralenbahnnetz“. Um unabhangig von einem
StraBenbahnanschluss fiir GroB Klein und Schmarl dennoch einen attraktiven OPNV
anbieten zu konnen, ist fiir die Gebiete eine Verbesserung des Busverkehrs bereits in 2022
mit der Angebotsoffensive der Rostocker StraBenbahn AG vorgesehen. Mit einer
Verdichtung des Taktes (durchgangiger 10-Minuten-Takt) und der Einrichtung neuer
durchgehender Verbindungen in andere Stadtteile soll den Bewohnern ein wesentlich
attraktiverer OPNV  angeboten werden. Die Entscheidungsvorlage fiir die
Angebotsoffensive wird der Birgerschaft voraussichtlich in der Sitzung im April 2021
vorgelegt. Eine zentrumsnahe ErschlieBung, wie sie bereits heute in Schmarl erfolgt, wird
flir GroB Klein gepriift.
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Finanzielle Auswirkungen:

Konkrete Zahlen fiir die einzelnen Streckenabschnitte konnen mit Vorliegen der Nutzen-
Kosten-Untersuchung vorgelegt werden. Eine Forderung ist bei Erreichen eines Nutzen-
Kosten-Verhaltnis » 1,0 moglich (Gesetz liber Finanzhilfen des Bundes zur Verbesserung
der Verkehrsverhaltnisse; GVFG Novelle).

Claus Ruhe Madsen

Anlagen
1 Ausbaustrategie StraRenbahnnetz (Fortschreibung offentlich
Nahverkehrsplan) - Langfassung
2 Ausbaustrategie StraBenbahnnetz (Fortschreibung offentlich
Nahverkehrsplan) - Kurzfassung
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I Mathias
NahverkehrsConsult

Hanse- und Universitatsstadt Rostock

~Ausbaustrategie Straf3enbahnnetz™
(Fortschreibung Nahverkehrsplan)

Langfassung 02.12.2020

4= Mathias Schmechtig

J— (Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult)




Mathias

?E?' Schmechtig

NahverkehrsConst

Potsdam  Nahverkehr 01:16 Uhr / 05.01.2019

Leipzigs StraBenbahnnetz soll an drei

Drei neue Strecken fiir Potsdam? Stadt Stellen verléingert werden

plant Erweiterung der StraRenbahn

3 . Bekommt Leipzig eine neue Super-StraRenbahn-Trasse von Griinau iiber den SchleuBiger Weg und
Bis 2025 soll die Potsd. StraBenbahn nach K pnitz fahren. Doch die Verkehrsplaner denken

bereits weiter und erwagen eine zweite Linie durch Babelsberg sowie eine nee Route nach Golm. die Kurt-Eisner-Straie bis nach Stotteritz? Seit vielen Jahren qualt sich die Stadt mit allen
moglichen Planen zur Streckenerweiterung herum. Nun wird es endlich konkret.

Doch die neuen Strecken kosten viel Geld.

Biirgerschaft will Machbarkeitsstudien
Signal fiir StraBenbahnausbau in Bremen

Von Jiirgen Theiner - 10.12.2010

A = oaAA

3 Kommentare

Die StraBenbahn als umweltfreundliches Verkehrsmittel soll in Bremen noch

mehr Bedeutung bekommen. Dafiir hat sich die Biirgerschaft mit breiter
Mehrheit ausgesprochen.

Dlsto N lnay it adtiaem DVB peilen 40 Millionen zusatzliche
GroB3projekt fur Freiburg

Fahrgaste an

b 215 lv]ola —— 0T :
Die DVB-Vorstande fordern in einem Strategieplan bis 2030 mutige politische Entscheidungen und
3 -- eine zweckgebundene OPNV-Abgabe. So konnte der mit Bus und Bahn zuriickgelegte
G annir 5 Prozent van Bur G ; 5
]\({I{Wznn;:r? Stadtbdh'””“f’ﬂ 9 ZuR9 TIPS v diane Streckenanteil in Dresden von gegenwartig 20 Prozent bis 2030 auf 30 Prozent steigen.
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Agenda

1. Grundsatze der Ausbaustrategie
2. Bewertung der Strecken
3. Prioritatenbildung

4. Musteriosungen
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1. Im Mittelpunkt der vorgenommenen Bewertungen steht die
Fragestellung, ob eine finanzielle Forderung des Vorhabens
erwartet werden kann.

2. Bei der Bewertung wird deshalb als entscheidendes Kriterium
die absehbare ,,Wirtschaftlichkeit" des Vorhabens beleuchtet
(Nutzen-Kosten-Faktor >1,0).

3. In der Prioritatenbildung wird eine Strecke grundsatzlich
negativ bewertet bzw. zuriickgestuft, wenn ein anderes
Kriterium offensichtlich eine Nichtrealisierbarkeit erwarten
lasst (im Sinne ,,KO-Kriterium™). Dabei kann es sich
> um eine ausgepragte Konkurrenzwirkung zum uberge-
ordneten S-Bahn-System

> und/ oder um einen absehbar , nicht uberwindbaren™
Raumwiderstand

handeln.

4. Soweit eine Strecke ein ,KO-Kriterium" aufweist, wird aus
Griinden der Ubersichtlichkeit auf die umfassende Darstellung
weiterer Pro- und Contra-Argumente verzichtet.
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e Im ,,Mobilitatsplan Zukunft" (MOPZ2Z) sind drei MaBBnahmen
mit Relevanz fur die ,,Ausbaustrategie StraBenbahnnetz™
enthalten:

> S-Bahn/ Stac_l_tbahn zum Seehafen auf bestehender Trasse
(MaBnahme O-1)

> StraBenbahnausbau Reutershagen - Schutow (Ostsee-
park) (MaBnahme 0-4)

> OPNV-ErschlieBung der Erweiterung Biestow mit durch-
gehender StraBenbahnringverbindung (MaBnahme O-5)

e Fiir die MaBnahmen O-1 und O-4 liegen in der Zwischenzeit
vertiefende Gutachten vor, die eine (kritische) Neubewer-
tung der MaBnahmen erlauben.

e Die MaBnahmen O-5 ist, bedingt durch die aktuelle Nicht-
weiterverfolgung einer Stadtteilentwickiung in Biestow, als
~zuriuckgestellt" zu betrachten.
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Thesen zur Ausbaustrategie - Ziele (1)

o Streckenerweiterungen im Rostocker StraBenbahnnetz
sollen unter dem Leitbild ,VERKEHRSWENDE" vorder-
grundig der nachhaltigen Gewinnung neuer Fahrgaste
dienen und Umsteigeeffekte vom MIV bewirken!

e Planerische Ansatzpunkte sind dafir Strecken zur

> ErschlieBung von Stadtgebieten mit hohen, straf3en-
bahngerechten OPNV-Potenzialen

» Schaffung von neuen, umsteigefreien Verbindungen im
Straenbahnnetz mit hohen, straBBenbahngerechten
OPNV-Potenzialen

> Verbindung von bestehenden, benachbarten Stra3en-
bahnstrecken und damit Verbesserung der Optionen zur
Linienbildung im Netz

6 - eEEEEE
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Thesen zur Ausbaustrategie - Ziele (2)

e Der Schwerpunkt der Ausbaustrategie liegt auf der
Anbindung von neuen Stadtentwicklungsbieten,
insbesondere Wohngebiete als Quellen der Mobilitats-
erzeugung, an das StraBBenbahnsystem.

e Weitere aus Sicht der Potenziale relevante Bereiche zur
Netzerweiterung sind Stadtgebiete mit Mischnutzungen
(Arbeiten, Einkaufen, Dienstleistungen, Freizeit usw.), da
sich hier verschiedene Aktivitaten und Mobilitatsbediirf-
nisse uberlagern, die im gesamten Tagesverlauf eine
ausreichende Grundnachfrage versprechen.

o Potenzielle Strecken, die auch auf langere Sicht im
Kontext mit dem absehbaren infrastrukturellen und
betrieblichen Aufwand keine ausreichende Wirtschaft-
lichkeit, und damit keine Forderfahigkeit, erwarten
lassen, werden in der Konsequenz nicht weiter verfolgt.
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Thesen zur Ausbaustrategie - Rahmenbedingungen (1)

e Das Rostocker StraBenbahnnetz ist durch eine ausge-
pragte Nord-Sud-Ausrichtung und ein starkes ,,Ungleich-
gewicht"* im Norden charakterisiert. Der Neubau von
Strecken im Norden und Nordwesten wiirde — im Hinblick
auf die System-Leistungsfahigkeit - dieses ,,Ungleich-
gewicht" weiter verscharfen.

e Bei der Betrachtung einer moglichen Neubaustrecke ist
unmittelbar zu beachten, ob diese durch Verlangerung
bestehenden Linie realisierbar ist oder die Einrichtung
einer neuen (zusatzlichen) Linie erfordern.

* Im Gegensatz zu StraBenbahn-Stadten mit symmetrisch in der Mitte liegenden
Stadtzentrum und einem harmonischen Anwachsen der Auslastung der
StraBenbahnachsen von AuBen nach Innen besteht in Rostock ein unsymmetrisches
StraBenbahnnetz mit einer langen StraBenbahnachse aus dem Stadtzentrum in
die nérdlichen Stadtteile sowie zwei ausgepragten ,Nachfragepolen™ an beiden
Enden dieser Achse (Stadtzentrum und Lichtenhagen/ Litten Klein).
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Exkurs: ,,Gleichgewicht im StraBenbahnnetz™

Rostock: asymmetrische Symmetrische Ausbildung des StraBenbahnnetzes in Bezug zum

Ausbildung des Straf3en- Stadtzentrum (Beispiele Erfurt und Freiburg)

bahnnetzes in Bezug zum
Stadtzentrum

Freiburg
Rostock
Erfurt
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Exkurs: , Linienbildung, Netzstruktur und Betriebsaufwand"

Strecke Schmarl -
Liitten Klein erfordert
Einrichtung einer
neuen Linie 7

Strecke Gehlsdorf:
Realisierung durch
Verlangerung Linie 1
moglich

Rostock

1 Neue Linie 7 erfordert
passende Endstelle im
zentrumsnahen Bereich
(z.B. Stadthafen)

Ostseepark

Strecke Ostseepark:
Realisierung durch
Verlangerung Linie 2

maoglich
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Thesen zur Ausbaustrategie - Rahmenbedingungen (2)

e Eine ggf. neu einzurichtende Linie ist im Hinblick auf eine
sinnvolle und wirksame Netzbildung im ,langgestreckten"
Rostocker StraBenbahnnetz meist mit langen Linien-
fuhrungen und entsprechenden Betriebsaufwendungen
verbunden.

e Das heutige Bedienungsangebot im Norden (5-Minuten-
Takt) ist ausgelastet, tlw. sogar uberlastet. Strecken-
erweiterungen in diesem Bereich erfordern somit in der
Konsequenz eine wirksame Kapazitatserhohung zur
Abwicklung der Mehrnachfrage.

e Die Einrichtung zusatzlicher Linien aus dem Norden in das
Stadtzentrum ist auf dem betrieblich ausgelasteten
Streckenast limitiert. Neue Strecken im Norden und
Nordwesten sind deshalb in erster Linie als Verlangerung
der vorhandenen Linien 1, 2 und 5 vorzusehen.

11
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Thesen zur Ausbaustrategie - Rahmenbedingungen (3)

e Bei der Betrachtung moglicher Neubaustrecken im Osten
ist das potenzielle ,,Nadelohr" Dierkower Kreuz - Steintor
(alle Linien uber eine Trasse) zu beachten.

e Neubaustrecken im Suden verbessern das ,,Gleich-
gewicht" im StraBenbahnnetz.
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Prioritatenbildung ,,Untersuchungsbedarf"

1 Vordringlicher Vorliegende Untersuchungen/ Uberfiihrung in Phase 2
Untersuchungsbedarf Gutachten lassen fiir die Strecke ,, Machbarkeitspriifung und
eine ausreichende Wirtschaft- Nutzen-Kosten-Untersuchung"

lichkeit fiir eine Forderung
(Nutzen-Kosten-Faktor > 1,0)

erwarten.
2 Nachfolgender Strecke konnte anhand der Nach erfolgter Machbarkeits-
Untersuchungsbedarf Vorbewertung eine ausreichende priifung und Nutzen-Kosten-
Wirtschaftlichkeit fiir eine Untersuchung der Strecken der
Forderung (Nutzen-Kosten- Stufe 1 kann weitere Unter-
Faktor bleibt unter 1,0) suchung dieser Strecken
erreichen. der Stufe 2 erfolgen.

13
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Prioritatenbildung ,,Untersuchungsbedarf"

3a

3b

14

Weiterer Untersuchungs-
bedarf im Falle der perspek-
tivischen Entwicklung eines
neuen Stadtteils
(Trassenfreihaltung)

Aktuell kein weiterer
Untersuchungsbedarf
(Trassenfreihaltung)

Bei bauleitplanerischer Entwick-
lung eines neuen Stadtteils sind
die dafiir relevante Strecken-
varianten neu zu bewerten.

Ggf. erfolgt eine Hoherstufung in
Stufe 1 oder 2.

In den aktuellen Rahmenbeding-
ungen lasst die Strecke keine
ausreichende Wirtschaftlichkeit
(Nutzen-Kosten-Faktor unter
1,0) fiir eine Forderung erwar-
ten, es wird aber eine Trassen-
freihaltung aus verkehrsplane-
rischen und stadtstrukturellen
Griinden als sinnvoll angesehen.

Bei wesentlichen Anderungen in
den stadtebaulichen, struktu-
rellen oder fordertechnischen
Rahmenbedingungen soll eine
Neubewertung der Strecke und
ggf. Hoherstufung in Stufe 2
oder auch 1 erfolgen.

Mathias
(30 i
":'-"‘!’} Schmechtig
NahverkehrsConsult

Trasse fiir die Strecke wird im
Rahmen der Bauleitplanung
gesichert/ freigehalten.

Trasse fiir die Strecke wird im
Rahmen der Bauleitplanung
gesichert/ freigehalten.
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Prioritatenbildung ,,Untersuchungsbedarf"

4 Kein straBenbahnwiirdiger Strecke besitzt absehbar keine wird nicht weiter verfolgt
Ausbaubedarf/ ggf. ausreichende Wirtschaftlichkeit
Verbesserung Busverkehr (Nutzen-Kosten-Faktor unter

1,0) und/ oder weist ein ,,KO-
Kriterium" auf

Die Bewertung einer Strecke mit Stufe 4 (,,Kein Ausbaubedarf") bedeutet ausdriicklich nicht, dass in
diesem Bereich kein Handlungsbedarf fiir eine Verbesserung der OPNV-Bedienung besteht.

Im NVP werden, soweit jeweils ein Handlungsbedarf besteht, MaBnahmen zur Verbesserung des
Angebotes mit Busverkehrs-leistungen aufgezeigt bzw. vorgesehen.
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Prozessphasen - , Entscheidungstreppe"

Phase 1: Erarbeitung Netzausbaustrategie (NVP)
€ Voraussetzung: Bewertung der potenziellen Strecken

= Ergebnis: Festlegung Prioritdten :E:gz:}slilsmft
(Phase 2: Machbarkeitspriifung und Nutzen-Kosten-Bewertung )
€ Voraussetzung: in Phase 1 Einordnung der Strecke in
Prioritdatsstufen 1 oder 2
= Ergebnis: Priifung der Machbarkeit (verkehrliche, stadtebauliche Beschluss
und umweltplanerische Aspekte) und der grundsatzlichen Biirgerschaft
 Forderfahigkeit .

Phase 3: Planung bis Forderantrag/ Planfeststellungsverfahren

4 Voraussetzung: Nutzen-Kosten-Faktor > 1,0 Beschluss
= Ergebnis: Einreichung Forderantrag Blirgerschaft

Phase 4: Bauvorbereitung
€ Voraussetzung: Forderbescheid
= Ergebnis: Abschluss der Planung

Phase 5: Bauausfiihrung/ Realisierung
€ Voraussetzung: genehmigte Planung

= Ergebnis: Streckeneroffnung
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Bl Mathias
: Schmechtig
-trategle StraBenbahnnetz v

Weiterentwicklung ,,Ausbaustrategie StraBenbahnnetz"

e Ansatz: ,,Ausbaustrategie StraBenbahnnetz" als

strategisches Planungsinstrument von Stadt und RSAG
etablieren

e regelmanige Revision der Ausbaustrategie vorsehen

e Anlasse fur Revision und ggf. Fortschreibung der
Ausbaustrategie

o Veranderungen Flachennutzungsplan mit Entwicklung
eines neuen Stadtteils bzw. groBeren Wohngebietes

o Entwicklung groBer Verkehrserzeuger
o Veranderung Forderlandschaft
o negative Bewertung der Strecken in Prioritatsstufe 1

e nachste Revision spatestens in 2028

17 © enmappe-zvone7



_ Mathias
4-'14;,- Schmechtlg

Agenda

1. Grundsatze der Ausbaustrategie
2. Bewertung der Strecken
3. Prioritatenbildung

4. Musteriosungen

18




Bl Mathias
: Schmechtig
-trateg Ie Stra Ben ba h n netZ 'F NahverkehrsConsult

Kategorisierung der Strecken

o Strecke mit uberwiegender Verbindungsfunktion (V):
dient Uberwiegend der Verbindung von starken Verkehrsquellen
und -zielen untereinander mit Schaffung neuer, umsteigefreier
und reisezeitreduzierter Fahrtmaoglichkeiten

o Strecke mit uberwiegender ErschlieBBungs- und
Anbindungsfunktion (E):
dient Uberwiegend der ErschlieBung/ Anbindung bisher
(im Hinblick auf eine optimale Potenzialausschopfung)
nicht ausreichend mit einer OPNV-Bedienung versorgten
Bereichen bzw. mit Gberlasteten OPNV-Angeboten

o Strecke zur Netzerganzung (Netzkleinteile) (N):
dient als kurzes Verbindungsstlck im Netz der Erhohung der
Leistungsfahigkeit, der ErschlieBung zusatzlicher Bereiche im
kleinraumigen Bereich und/ oder der Verbesserung der
betrieblichen Flexibilitat (z.B. Umfahrung von BaumaBnahmen
oder im Stérungsmanagement)

19 - eEEEEE



Bl Mathias
Schmechtig
-trategie StraBenbahnnetZ 'F NahverkehrsConsult
Grobabschatzung der absehbaren Baukosten

e Einordnung in vier Kategorien
o ~gering“: <15 Mio. Euro
o ,mittel": 15 - 30 Mio. Euro
o shoch™: 30 — 60 Mio. Euro
o »sehr hoch": >60 Mio. Euro

e pauschaler Ansatz mit Kosten von 10 Mio. Euro pro
Streckenkilometer

e Zuschlage fur besonders anspruchsvolle Rahmenbedin-
gungen (z.B. enge StraBenridume, Uberwindung von
naturraumlichen Barrieren, Kreuzung von Verkehrs-
bauwerken o0.A.)

20




Mathias

-l Schmechtig
_a Benbahnnetz o @

-E’- Strecke mit Uberwiegender

Verbindungsfunktion

-EP- Strecke mit Uberwiegender
ErschlieBungs- und Anbindungsfunktion

E Strecke zur Netzerganzung
(Netzkleinteil)
mmmm——— [rasse

- potenzieller Streckenkorridor




-egie StraBenbahnnetz

Kategorie ,,Strecken mit uberwiegender Verbindungsfunktion (V)"

Lichtenhagen -
Warnemiinde

(10-Min.-Takt)

V-II Querspange
Holbeinplatz -
ParkstraBe

(10-Min.-Takt)

22

Verbindung der
Stadtteile Liitten
Klein und Lich-
tenhagen mit
Warnemiinde

Verbindung
zwischen den
beiden StraBen-
bahnachsen im
Westen (ermdog-
licht Fiihrung
einer Linie aus
Richtung Lichten-
hagen an die
Peripherie des
Uniklinikums)

- Baukosten: hoch

M Mathias
M Schmechtig
NahverkehrsConsult

Verkehrliche Bewertung Prioritdatsstufe
Funktion

*in der Gesamtbetrachtung der dann Keln straBBen-
durchgehenden StraBenbahnstrecke bahnwiirdiger
vom Zentrum bis Warnemiinde Ausbaubedarf/
wesentliche Konkurrenz zur S-Bahn ggf. Verbes-

(KO-Kriterium)

serung Bus-

= in der Hierarchisierung des verkehr
OV-Systems nicht sinnvoll
* Fiihrung durch Moorgebiet (hohe
Baukosten, hoher Raumwiderstand)

(KO-Kriterium)

- Baukosten: gering bis mittel 2

« Anbindung Uniklinikum aus Richtung Nachfolgender
Lichtenhagen, Liitten Klein und Untersuchungs-
Evershagen bedarf

 zusdtzliche StraBenbahnanbindung
im Ostlichen Hansaviertel

- anspruchsvolles Umfeld; hohe
planerische Herausforderung

* kurze Strecke mit iiberschaubaren

Infrastrukturkosten

- betriebliche Ausweichstrecke
(ermoglicht Drehen am Doberaner

Platz)



-ie StraBenbahnnetz

Kategorie ,,Strecken mit uberwiegender Verbindungsfunktion (V)"

V-III

23

Endstelle ,,Neuer
Friedhof" — End-
stelle ,Campus
Siudstadt"

(20-Min.-Takt)

Verbindung der
StraBenbahn-
achsen mit
Schaffung von
umsteigefreien
Verbindungen
zwischen
Siidstadt und
Zoo/ Hansavier-
tel/ KTV

Mathias
&i’ Schmechtig
NahverkehrsConsult

Verkehrliche Bewertung Prioritdatsstufe
Funktion

- Baukosten: gering bis mittel
- direkte Verbindung von Quellen und Kem straBBen-

Zielen im Siiden und Siidwesten bahnwiirdiger
- keine wesentliche Ausbaubedarf/

ZusatzerschlieBung ggf. Verbes-
 betriebliche Ausweichstrecke serung Bus-

- keine ausreichende Wirtschaftlichkeit verkehr
Zu erwarten

Strecke steht hinsichtlich der Netz-
bildung im planerischen Widerspruch
zu Strecken E-VI.1 und E-VI.3




Mathias
Schmechtig
-teg ie Stra Ben ba h n netZ NahverkehrsConsult

Kategorie ,,Strecken mit uberwiegender Verbindungsfunktion (V)"

Verkehrliche Bewertung Prioritdatsstufe
Funktion

Endstelle ,Kurt- Anbindung - Baukosten: gering
Schumacher- Seehafen an das » Gutachten Gauff: Prognose plus Keln straBen-
Ring" - See- StraBenbahnnetz 1.400 Fahrgaste pro Tag im bahnwiirdiger
hafen (Zwei- Seehafen; Investitionskosten bis zu Ausbaubedarf/
systembetrieb 43 Mio. Euro (Strecke plus ggf. Verbes-
BOStrab/ EBO) Fahrzeuge); Der im Gutachten prognos- serung Bus-
tizierte Nachfragezuwachs ,liegt in abso- verkehr
(20-Min.-Takt) luten Zahlen jedoch nicht in einem
Bereich, der aus Kapazitdtsgrinden den
Alternativ- Einsatz von StraBenbahnen/Stadtbahnen
variante zu dringend geboten erscheinen lasst. ..."
E-XIII - Konfliktpotenzial mit Giiterverkehr

auf der Strecke und im Seehafen

* nur Punkt-Anbindung im Seehafen,
zusatzlicher Bus-Feinverteiler
erforderlich (Zwangsumstieg
vermindert Nutzen-Kosten-Faktor)

* hohe Investitionen stehe in Diskre-
panz zur moglichen Bedienung im
20-Minuten-Takt

- Zweisystembetrieb fiir nur isolierten
(kurzen) Abschnitt im StraBenbahn-
system sehr aufwandig
(KO-Kriterium)

- keine ausreichende Wirtschaftlichkeit
Zu erwarten
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-egie StraBenbahnnetz

Kategorie ,,Strecken mit uberwiegender ErschlieBungsfunktion (E)"

E-1.2

25

Lichtenhagen -
potenzielle
Wohngebietsent-
wicklung , Lich-
tenhagen-West"
(Variante
Mecklenburger
Allee)

(10-Min.-Takt)

Lichtenhagen -
potenzielle
Wohngebietsent-
wicklung , Lich-
tenhagen-West"
(Variante GroB3
Kleiner Weg)

(10-Min.-Takt)

Anbindung der
potenziellen
Wohngebietsent-
wicklung ,Lich-
tenhagen-West"
und ErschlieBung
WG , Auf dem
Kalverradd"

Anbindung der
potenziellen
Wohngebietsent-
wicklung ,Lich-
tenhagen-West"

- Baukosten: mittel

- Strecke kann eine ausreichende
Wirtschaftlichkeit erst mit
Realisierung der potenziellen
Wohngebietsentwicklung
~Lichtenhagen-West" erreichen

» Hinweis: Strecke wiirde Ungleich-
gewicht im StraBenbahnnetz in der
Nord-Siid-Ausrichtung weiter
verscharfen

- Baukosten: mittel bis hoch

- Bewertung siehe oben (E-I.1)

- anspruchsvolles strukturelles Umfeld
(Eingriffe in Privatflaichen); hohe
planerische Herausforderung

Mathias
Schmechtig
NahverkehrsConsult

Verkehrliche Bewertung Prioritdatsstufe
Funktion

Welterer
Untersuchungs-
bedarf im Falle
der perspek-
tivischen
Entwicklung
eines neuen
Stadtteils
(Trassenfrei-
haltung)

3a

Weiterer
Untersuchungs-
bedarf im Falle
der perspek-
tivischen
Entwicklung
eines neuen
Stadtteils
(Trassenfrei-
haltung)



_gie StraBenbahnnetz

Kategorie ,,Strecken mit uberwiegender ErschlieBungsfunktion (E)"

26

Lichtenhagen -
Elmenhorst-
Lichtenhagen

(20-Min.-Takt)

ErschlieBung WG
~Auf dem
Kalverradd" und
Anbindung
Elmenhorst-
Lichtenhagen

- Baukosten: mittel bis hoch

+ Strecke wiirde Ungleichgewicht im
StraBenbahnnetz in der Nord-Siid-
Ausrichtung weiter verscharfen

+ die ErschlieBungswirkung (rund
4.000 EW plus Gewerbe) ldsst keine
ausreichende Nachfragegenerierung
ggii. Nullfall erwarten (KO-Kriterium)

- keine ausreichende Wirtschaftlichkeit
zu erwarten

Strecke steht hinsichtlich der Netz-
bildung im planerischen Widerspruch
zu Strecken E-I.1 und E-1.2

weyr Mathias

Bei 2 i

1';5‘2} Schmechtig
NahverkehrsConsult

Verkehrliche Bewertung Prioritdatsstufe
Funktion

Kem straBBen-
bahnwiirdiger
Ausbaubedarf/
ggf. Verbes-
serung Bus-
verkehr




Mathias
Schmechtig
-teg ie Stra Ben ba h n netZ NahverkehrsConsult

Kategorie ,,Strecken mit uberwiegender ErschlieBungsfunktion (E)"

Verkehrliche Bewertung Prioritdatsstufe
Funktion

E-III Liitten Klein Anbindung * Baukosten: hoch
(Abzw. St. Peters- Stadtteil GroB3 « anspruchsvolles strukturelles Keln straBen-
burger StraBBe) - Klein und der Umfeld; hohe planerische bahnwiirdiger
Grof3 Klein Messe an das Herausforderung (u.a. Uberquerung Ausbaubedarf/
StraBenbahnnetz S-Bahn und Stadtautobahn) ggf. Verbes-
- wesentliche Raumwiderstande serung Bus-

* ErschlieBung GroB Klein nur peripher verkehr
maoglich, Fiihrung der Neubautrasse
zentral durch das WG nicht realisie-
rungsfahig

- problematische Linienbildung durch
Verldangerung Linie 2 (Linie wiirde
dann fiir andere Streckenverlan-
gerungen im Westen nicht zur Ver-
fiigung stehen) oder durch Verlegung
Linie 1 (gravierende Schwiachung der
Bedienung in Liitten Klein und
Lichtenhagen)

» Strecke wiirde Ungleichgewicht im
StraBenbahnnetz in der Nord-Siid-
Ausrichtung weiter verscharfen

- keine ausreichende Wirtschaftlichkeit
Zu erwarten

Strecke steht hinsichtlich der Netz-

bildung im planerischen Widerspruch

zu mehreren anderen Strecken

(insbesondere E-I.1/ E-1.2 und E-

VI.1/ E-IV.2)

2/ B



-tegie StraBenbahnnetz

Kategorie ,,Strecken mit uberwiegender ErschlieBungsfunktion (E)"

E-IV.1

E-IV.2

Evershagen -
potenzielle
Wohngebietsent-
wicklung
~Evershagen-
West"

(10-Min.-Takt)

Reutershagen -
Schutow -
potenzielle
Wohngebiets-
entwicklung
~Evershagen-
West"

(10-Min.-Takt)

- Baukosten: mittel
- Strecke kann eine ausreichende
Wirtschaftlichkeit erst mit

Anbindung der
potenziellen
Wohngebietsent-

wicklung Realisierung der potenziellen
~Evershagen- Wohngebietsentwicklung
West" ~Evershagen-West" erreichen

* Linienbildung durch Verldangerung
Linie 2

» Hinweis: Strecke wiirde Ungleich-
gewicht im StraBenbahnnetz in der
Nord-Siid-Ausrichtung weiter
auspragen, ware aber absehbar
beherrschbar (nur Verlangerung
Linie 2)

- Baukosten: hoch
Bewertung siehe oben (E-IV.1)
- Raumwiderstande am Schutower

Anbindung der
potenziellen
Wohngebietsent-

wicklung Kreuz/ Auswirkungen auf MIV
~Evershagen- * Nachfragepotenziale im Bereich
West" und Schutow sind fiir Strecke allein nicht
ErschlieBung ausreichend

Schutow

Mathias
Schmechtig
NahverkehrsConsult

Verkehrliche Bewertung Prioritdatsstufe
Funktion

Welterer
Untersuchungs-
bedarf im Falle
der perspek-
tivischen
Entwicklung
eines neuen
Stadtteils
(Trassenfrei-
haltung)

3a

Weiterer
Untersuchungs-
bedarf im Falle
der perspek-
tivischen
Entwicklung
eines neuen
Stadtteils
(Trassenfrei-
haltung)

Gemeinsame Realisierung der Strecken E-IV.2 und E-V ist hinsichtlich einer wirtschaftlich und
betrieblich sinnvollen Linienbildung nur zielfithrend, wenn Strecke E-VI.1/ E-VI.2 rea!(|5|ert wir
(dann wiirde Linienpaar 3/6 fiir Verlangerung zur Verfiigung stehen)

tenmappe - gz V(-



Mathias
: Schmechtig
-tegle StraBenbahnnetz NehverkehrsConsult

Kategorie ,,Strecken mit uberwiegender ErschlieBungsfunktion (E)"

Verkehrliche Bewertung Prioritdatsstufe
Funktion

Reutershagen - Anbindung/ * Baukosten: hoch
Ostseepark ErschlieBung * Gutachten VCDB (Planfall mit Aktuell kein
Ostseepark, Brechung Regionalbusverkehr am weiterer
(10-Min.-Takt) Sievershagen Ostseepark): im Vergleich zum Untersuchungs-
und Schutow Nullfall signifikante Nachfrage- bedarf
riickginge in der OPNV-Gesamtbilanz (Trassenfrei-
(Verluste durch Umsteigezwang haltung)

Regionalbus - StraBenbahn)

- eingeschrankte Systemwirksamkeit
(fiir potenzielle Nutzer aus den
benachbarten Stadtteilen Lichten-
hagen, Liitten Klein und Evershagen
ist Umsteigen in/ aus Richtung
Ostseepark erforderlich)

« Raumwiderstande am Schutower
Kreuz/ Auswirkungen auf MIV

- um liberhaupt eine ausreichende
Wirtschaftlichkeit der Strecke
erreichen zu konnen, miisste der
Regionalbusverkehr am Endpunkt der
StraBenbahnstrecke stringent
gebrochen werden (Konsequenz:
massiver Eingriff in das
Regionalbussystem; wird vom LRO
deutlich abgelehnt)

Gemeinsame Realisierung der Strecken E-IV.2 und E-V ist hinsichtlich einer wirtschaftlich und
betrieblich sinnvollen Linienbildung nur zielfithrend, wenn Strecke E-VI.1/ E-VI.2 realisiert wird
(dann wiirde Linienpaar 3/6 fiir Verlangerung zur Verfiigung stehen) Aktenmappe - 33 v




-gie StraBenbahnnetz

M Mathias
M Schmechtig
NahverkehrsConsult

Kategorie ,,Strecken mit uberwiegender ErschlieBungsfunktion (E)"

E-VI.1 Reutershagen - ErschlieBung
Zoo (West- Reutershagen
Variante) und Gartenstadt-

Nord
(10-Min.-Takt)
Konsequenz:

Auflassen des
Abschnittes Zoo
— Neuer Friedhof
im Liniennetz
(ggf. Erhalt der
Strecke als
Betriebsstrecke)

30

Verkehrliche Bewertung Prioritdatsstufe
Funktion

- Baukosten: hoch

- Gutachten VCDB: positive Bewertung
der Variante (Nachfragegenerierung
von 1,22 Mio. Fahrgasten p.a.)

- anspruchsvolles strukturelles
Umfeld; hohe planerische
Herausforderung

- wesentliche Raumwiderstande

- fiihrt zusatzliches Linienpaar (3/ 6)
in Richtung Norden, welches dort fiir
Bedienung anderer Neubaustrecken
zur Verfiigung stehen wiirde
(z.B. E-V.2 und E-VI)
= starkt Netzflexibilitat

Vordrlngllcher
Untersuchungs-
bedarf

Strecke steht hinsichtlich der Netz-
bildung im planerischen Widerspruch
zur Strecke E-VIII, E-IX.1/ E-IX.3




-egie StraBenbahnnetz

Mathias
Schmechtig
NahverkehrsConsult

Kategorie ,,Strecken mit uberwiegender ErschlieBungsfunktion (E)"

E-VI.2 Reutershagen - ErschlieBung
Zoo Reutershagen
(Ost-Variante) und Gartenstadt-

Nord
(10-Min.-Takt)
Konsequenz:

Auflassen des
Abschnittes Zoo
— Neuer Friedhof
im Liniennetz
(ggf. Erhalt der
Strecke als
Betriebsstrecke)

31

Verkehrliche Bewertung Prioritdatsstufe
Funktion

- Baukosten: hoch

- Bewertung siehe oben (E-VI.1)

» Gutachten VCDB: positive Bewertung
der Variante (Nachfragegenerierung
von 0,95 Mio. Fahrgadsten p.a.)

* Variante fiihrt im Vergleich zu E-VI.1
zu starken Anpassungen/ Leistungs-
einsparungen im Busnetz (d.h.
bessere Wirtschaftlichkeit)

«im Vergleich zu E-VI.1 schlechtere
ErschlieBungswirkung in Reuters-
hagen-West; dafiir (periphere)
Anbindung Sportforum, Hanse
Kaserne

- ermoglicht mit Strecke N-I Direktan-
bindung Ostseestadion mit Zusatz-
verkehren zu Events

Vordrlngllcher
Untersuchungs
bedarf

Strecke steht hinsichtlich der Netz-
bildung im planerischen Widerspruch
zu den Strecken E-VIII sowie E-IX.1/
E-IX.3




M Mathias
: M Schmechtig
-egle StraBenbahnnetz NehverkehrsConsult

Kategorie ,,Strecken mit uberwiegender ErschlieBungsfunktion (E)"

E-VII

32

Werftdreieck -
Fischereihafen -
Schmarl - Grof3
Klein

(10-Min.-Takt)

Verkehrliche Bewertung Prioritdatsstufe
Funktion

umsteigefreie - Baukosten: sehr hoch

Direktverbindung -vergleichsweise lange Strecke Keln straBen-
der Gebiete Ost- (ca. 8 km) in anspruchsvollem bahnwiirdiger
lich der S-Bahn- strukturellen Umfeld mit absehbar Ausbaubedarf/
Strecke an das hohen Baukosten ggf. Verbes-
Stadtzentrum - wesentliche Raumwiderstande serung Bus-

* ErschlieBung Schmarl und GroB Klein verkehr
nur peripher moglich, Fiihrung der
Neubautrasse zentral durch die WG
nicht realisierungsfahig

+ Strecke erfordert Einrichtung einer
neuen Durchmesserlinie im System
mit Konsequenz eines groBeren
Fahrzeugbedarfes

» Schieneninfrastruktur in Parallellage
zur S-Bahn-Trasse (hohe Konkur-
renzwirkung) = in der Hierarchi-
sierung des OV-Systems nicht
sinnvoll (KO-Kriterium)

- keine ausreichende Wirtschaftlichkeit
zu erwarten




I Mathias
Schmechtig
-tegie StraBenbahnnetz S

Exkurs: StraBenbahnanbindung Schmarl und GrofB3 Kilein (1)

e Die Stadtteile Schmarl und Grof3 Klein sind die einzigen GrofB3-
blockwohnsiedlungen in Rostock ohne StraBenbahnanschluss.

e Die OPNV-Nutzung (Modal-Split) ist in Schmarl im Vergleich zu
Litten Klein und Evershagen sowie in Grof3 Klein im Vergleich zu
Lichtenhagen signifikant geringer.

e Eine Anbindung der Stadtteile an das StraBenbahnnetz ware aus
verkehrs- und stadtentwicklungspolitischen Griinden wiinschens-
wert.

e Eine sinnvolle Anbindung beider Stadtteile an das StraBBenbahn-
netz ist, insbesondere wegen der Trennwirkung der S-Bahn-
Trasse, nur mit einer Neubaustrecke ab Werftdreieck moglich.

e Eine wirkungsvolle ErschlieBung der beiden Stadtteile mit
moglichst zentraler Streckenfiihrung durch die bebauten
Bereiche ist ohne wesentliche Eingriffe in die Bebauungsstruktur
nicht realisierbar. Solche Eingriffe diirften kaum eine Anwohner-
akzeptanz finden. Eine periphere ErschlieBung wiirde nach allen
Erfahrungen nicht zu einer optimalen Potenzialausschopfung
fuhren.
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I Mathias
: Schmechtig
-egle StraBenbahnnetz S

Exkurs: StraBenbahnanbindung Schmarl und GrofB3 Kilein (2)

e Unabhdngig von der bewerten Konkurrenzwirkung zur S-Bahn
ware das Verhaltnis zwischen Aufwand (hohe Baukosten durch
rund acht Kilometer lange Strecke und Erforderlichkeit der
Einrichtung einer vollstandigen neuen Linie im StraBenbahnnetz)
auf der einen Seite sowie des absehbaren Nutzens (nicht
optimalen ErschlieBung der Fahrgastpotenziale) auf der anderen
Seite ausgesprochen ungiinstig.

e Der Bus kann in den beiden Stadtteilen Schmarl unt_:! Grof3 Klein
offensichtlich eine bessere innere ErschlieBung im OPNV-Netz
absichern.

e Im Nahverkehrsplan ist zu untersuchen, inwieweit die Anbindung
im Busnetz und die Verbindungen im gesamten Netz in Rostock
wirksam verbessert werden kdnnen.
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-ie StraBenbahnnetz

Mathias
:‘:"ﬁ* Schmechtig
NahverkehrsConsult

Kategorie ,,Strecken mit uberwiegender ErschlieBungsfunktion (E)"

E-VIII Endstelle ,Neuer ErschlieBung der - Baukosten: hoch

Friedhof" - Bereiche an der - Baukosten (Streckenlange ca. 4 km)

Kritzmow Satower StraB3e lassen im Kontext mit absehbarer
und Anbindung ErschlieBungswirkungen (ca. 5.000

(20-Min.-Takt) Kritzmow EW) keine ausreichende Wirtschaft-

lichkeit zu erwarten

Strecke steht hinsichtlich der Netz-
bildung im planerischen Widerspruch
zur Strecke E-IX.1 bzw. E-IX.3 sowie
zur Strecke E.VI.1/ E-VI.2

35

Verkehrliche Bewertung Prioritdatsstufe
Funktion

Kem straBBen-
bahnwiirdiger
Ausbaubedarf/
ggf. Verbes-
serung Bus-
verkehr




-gie StraBenbahnnetz

Kategorie ,,Strecken mit uberwiegender ErschlieBungsfunktion (E)"

E-IX.1

E-IX.2

36

Endstelle
~Neuer
Friedhof" -
potenzielle
Wohngebiets-
entwicklung
~Biestow™

(10-Min.-Takt)

Endstelle
~Sudblick™ -
potenzielle
Wohngebiets-
entwicklung
~Biestow™

(10-Min.-Takt)

Anbindung der
potenziellen
Wohngebiets-
entwicklung
~Biestow™

Anbindung der
potenziellen
Wohngebiets-
entwicklung
~Biestow™

- Baukosten: hoch

- Strecke kann eine ausreichende
Wirtschaftlichkeit erst mit
Realisierung der potenziellen
Wohngebietsentwicklung ,,Biestow"
erreichen

Strecke steht hinsichtlich der Netz-
bildung im planerischen Widerspruch
zur Strecke E-VI1.1/ E-VI.2

» Baukosten: hoch
- Bewertung siehe oben (E-IX.1)

kein planerischer Widerspruch
hinsichtlich der Netzbildung zur
Strecke E-VI.1/ E-VI.2 (Bedienung
durch Linie 5 von ,,Siidblick™)

M Mathias
M Schmechtig
NahverkehrsConsult

Verkehrliche Bewertung Prioritdatsstufe
Funktion

Welterer
Untersuchungs-
bedarf im Falle
der perspek-
tivischen
Entwicklung
eines neuen
Stadtteils
(Trassenfrei-
haltung)

3a

Weiterer
Untersuchungs-
bedarf im Falle
der perspek-
tivischen
Entwicklung
eines neuen
Stadtteils
(Trassenfrei-
haltung)
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-g ie Stra Ben ba h n netZ NahverkehrsConsult

Kategorie ,,Strecken mit uberwiegender ErschlieBungsfunktion (E)"

Verkehrliche Bewertung Prioritdatsstufe
Funktion

E-IX.3 Querspange Anbindung der - Baukosten: hoch
Endstelle potenziellen - Bewertung siehe oben (E-IX.1) We|terer
~Neuer Wohngebiets- » Variante schafft zusatzliche direkte Untersuchungs-
Friedhof" - entwicklung Verbindung von Quellen und Zielen bedarf im Falle
potenzielle ~Biestow™ im Siiden und Siidwesten der perspek-
Wohngebiets- tivischen
entwicklung Strecke steht hinsichtlich der Netz- Entwicklung
~Biestow™ bildung im planerischen Widerspruch eines neuen
zur Strecke E-VI1.1/ E-VI.2 Stadtteils
(10-Min.-Takt) (Trassenfrei-
haltung)
E-IX.4 Endstelle Anbindung der - Baukosten: mittel bis hoch 3a
~Campus potenziellen - Bewertung siehe oben (E-IX.1) Weiterer
Slidstadt™ - Wohngebiets- Untersuchungs-
potenzielle entwicklung kein planerischer Widerspruch bedarf im Falle
Wohngebiets- ~Biestow™ hinsichtlich der Netzbildung zur der perspek-
entwicklung Strecke E-VI.1/ E-VI.2 (Bedienung tivischen
~Biestow™ durch Linien 4/ 6 von ,Campus Entwicklung
Siidstadt™) eines neuen
(10-Min.-Takt) Stadtteils
(Trassenfrei-
haltung)
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Kategorie ,,Strecken mit uberwiegender ErschlieBungsfunktion (E)"

Verkehrliche Bewertung Prioritdatsstufe
Funktion

Steintor - Anbindung * Baukosten: hoch
Miihlendamm - ostliche Stadt- - anspruchsvolles strukturelles Umfeld Aktuell kein
Brinckmansdorf - gebiete und (Mithlendamm) weiterer
Roggentin Roggentin - wesentliche Raumwiderstande Untersuchungs-

(Globus) an das - langere Abschnitte (zumindest bedarf
denkbar ist StraBenbahnnetz einseitig) anbaufrei, d.h. ohne (Trassenfrei-
Realisierung in Potenziale; Brinckmansdorf in seiner  haltung)
zwei Bauab- Flachenausdehnung wird nur bedingt
schnitten (1. BA erschlossen (insbesondere Bereich
bis Brinckmans- ~Kassebohm™; Umstellung von heute
dorf, 2. BA bis umsteigefreier Buslinie auf StraBBen-
Roggentin) bahnzubringer mit Umstieg

erforderlich)

(10-Min.-Takt)  Strecke erfordert Einrichtung einer

neuen Durchmesserlinie im System
mit Konsequenz eines groBBeren
Fahrzeugbedarfes

- keine ausreichende Wirtschaftlichkeit
zu erwarten

Neubewertung bei stiadtebaulicher
Entwicklung im Trassenkorridor
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Kategorie ,,Strecken mit uberwiegender ErschlieBungsfunktion (E)"

39

Stadthafen-Achse
~Am Strande"
(Anbindung an
Doberaner Platz
oder MaBmann-
straBBe)

(20-Min.-Takt)

Anbindung der - Baukosten: mittel bzw. hoch
Bereiche am - keine fiir Kriterien einer StraBBen-
Stadthafen bahnneubaustrecke wesentliche

zusatzliche ErschlieBungswirkung
(Lage am Warnowufer; StraBenbahn-
trassen Lange StraBe und in KTV
max. 400 m entfernt) (KO-Kriterium)

 Strecke erfordert Herausnahme einer
Linie aus dem Netzkern (Lange
StraBe bzw. Hbf.-Strecke
= wesentliche Schwachung des
Systems) oder Einrichtung einer
neuen Durchmesserlinie im System
mit Konsequenz eines groBeren
Fahrzeugbedarfes

- keine ausreichende Wirtschaftlichkeit
zu erwarten

M Mathias
M Schmechtig
NahverkehrsConsult

Verkehrliche Bewertung Prioritdatsstufe
Funktion

Kem straBBen-
bahnwiirdiger
Ausbaubedarf/
ggf. Verbes-
serung Bus-
verkehr
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-egie StraBenbahnnetz NehverkehrsConsult

Kategorie ,,Strecken mit uberwiegender ErschlieBungsfunktion (E)"

Verkehrliche Bewertung Prioritdatsstufe
Funktion

E-XII Endstelle ErschlieBung - Baukosten: mittel

~Hafenallee"™ - Gehlsdorf-Ost, - Potenziale fiir StraBenbahnneubau- Nachfolgender
Gehlsdorf insbesondere strecke im Grenzbereich fiir wirt- Untersuchungs-
(Kirchenplatz) Universititsme- schaftliche Anbindung (Gehlsdorf bedarf

dizin Rostock 4.700 EW); fiir Neubaustrecke
(20-Min.-Takt) (Zentrum fiir spricht insbesondere Anbindung

Nervenheilkunde, Universitiatsmedizin Rostock (heutige

Klinik fiir Neuro- Nachfrage Bus (ca. 500 Ein- und

logie) Aussteiger) lasst Potenzial

vermuten)

- Strecke konnte ggf. kostengiinstiger
mit eingleisigen Ausbau und
Ausweichstellen realisiert werden
(dadurch bessere Wirtschaftlichkeit
erzielbar)
= Detailpriifung erforderlich

- angedachte FuBBgidnger- und
Radfahrerbriicke liber Warnow
wiirde Potenziale, und damit den
Nutzen des Vorhabens, negativ
beeinflussen
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Kategorie ,,Strecken mit uberwiegender ErschlieBungsfunktion (E)"

E-XIII.1

41

Rovershager
Chaussee (Hohe
Endstelle ,,Dier-
kower Allee™) -
Hanse Center
Bentwisch

(20-Min.-Takt)

Verkehrliche Bewertung Prioritdatsstufe
Funktion

Anbindung - Baukosten: mittel bis hoch
Bentwisch - Potenziale fiir StraBenbahnneubau- Aktuell kein
(Hanse Center) strecke im Grenzbereich fiir wirt- weiterer
an das StraBBen- schaftliche Anbindung (Bentwisch Untersuchungs-
bahnnetz ca. 3.300 EW; Hanse Center nur bedarf
bedingt OPNV-affin; Gewerbe) (Trassenfrei-
- problematische Linienbildung: haltung)

— Verlangerung Linie 3 oder 4 erfor-
derlich (fiir Einrichtung einer
zusatzlichen Linie im Gesamt-
system ist Potenzial nicht
ausreichend)

— Ausdiinnung der Bedienung der
Endstelle ,,Dierkower Allee" auf
20-Minuten-Takt nicht angemessen
(Betroffenheit: ca. 1.100 Ein- und
Aussteiger pro Tag)

* Querung A19 aufwadndig, erfordert

Eingriffe in MIV-Strukturen

- wesentliche Raumwiderstande
- optimale ErschlieBung Bentwisch und

Hanse Center absehbar nicht

machbar




-ie StraBenbahnnetz

Kategorie ,,Strecken mit uberwiegender ErschlieBungsfunktion (E)"

E-XIII.2

42

Endstelle ,,Kurt-
Schumacher-
Strafle" -
Bentwisch -
Hanse Center
Bentwisch

(20-Min.-Takt)

Anbindung * Baukosten: hoch

Bentwisch - Bewertung siehe oben (E-XIII.1)
(Hanse Center) «im Vergleich zu Strecke E-XIII.1

an das StraBBen- werden nur die nordwestlichen Rand-
bahnnetz bereiche von Dierkow mit Hanse

Center verbunden

«im Vergleich zu E-XIII.1 langerer
anbaufreier Abschnitt ohne
Potenziale (Hinrichsdorfer Straf3e)

Mathias
:‘:"ﬁ* Schmechtig
NahverkehrsConsult

Verkehrliche Bewertung Prioritdatsstufe
Funktion

AktueII kein
weiterer
Untersuchungs-
bedarf
(Trassenfrei-
haltung)
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Kategorie ,,Strecken mit uberwiegender ErschlieBungsfunktion (E)"

Verkehrliche Bewertung Prioritdatsstufe
Funktion

E-XIV Endstelle ,,Kurt- Anbindung * Baukosten: hoch
Schumacher- Seehafen an das » Gutachten Gauff: Prognose plus 450 AktueII kein
StraBBe" - StraBenbahnnetz Fahrgaste pro Tag im Seehafen; weiterer
Krummendorf/ Investitionskosten 51 Mio. Euro Untersuchungs-
Seehafen- (Strecke plus Fahrzeuge) bedarf
Slidseite » Endstelle siidlich der Autobahn (Trassenfrei-
(Anforderung Seehafen: keine haltung)
Alternativ- zusatzlichen Gleise im Hafengebiet)
variante zu - Busfeinverteiler erforderlich
V-1V (Zwangsumstieg kurz vor dem Ziel
reduziert Fahrgastnutzen und
(20-Min.-Takt) Potenzial)

- keine ausreichende Wirtschaftlichkeit
Zu erwarten

Strecke steht hinsichtlich der Netz-
bildung im planerischen Widerspruch
zur Strecke E-XIII.2 (an der Endstelle
steht nur Linie 2 zur Verfiigung)
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Kategorie ,, Strecke zur Netzerganzung (Netzkleinteile) (N)"

N-I1I

Stich Kopernikus-
straBBe — Ostsee-
stadion
(Anbindung an
Strecke E-VI.2;
Wendeschleife
vor Ostsee-
stadion)

(Bedienung
bedarfsabhdngig)

Querspange
Endstelle ,,Kurt-
Schumacher-
Ring" - Endstelle
~Dierkower
Allee"

(20-Min.-Takt)

Ostseestadion
mit Sonderver-
kehren

- Baukosten: gering

* Netzerganzung zur Strecke E-VI.2

- ermdoglicht leistungsfahige
Sonderverkehre zu Events und
FuBballspielen

- Potenzial abhdngig von Event-
Intensitit und Ligazugehorigkeit
Hansa Rostock

* NutznieBerfinanzierung vorsehen
(Kombiticket vorgeben)

» zusatzliche Zwischenendstelle im
Netz, schafft zusatzliche betriebliche
Flexibilitat

Langfristige Option: durchgehende
Strecke iiber KopernikusstrafBe bis
S-Bahn-Halt ,,ParkstraBe™

- Baukosten: gering

- erhoht betriebliche Flexibilitdt im
StraBenbahnnetz

 zusatzliche ErschlieBungswirkung
durch zusatzliche Haltestelle (Hohe
Grundschule); aber nur Randlage zur
Bebauung

- absehbar zusatzliche Nachfrage ldasst
im Kontext zu den Baukosten keine
Wirtschaftlichkeit erkennen (KO-
Kriterium)

Mathias
Schmechtig
NahverkehrsConsult

Verkehrliche Bewertung Prioritdatsstufe
Funktion

Anbindung

Aktuell kein
weiterer
Untersuchungs-
bedarf
(Trassenfrei-
haltung)

Priifung im
Rahmen der
weiteren
Untersuchung
der Strecken
E-VI.1/ E-VI.2

4
Kein stra3en-
bahnwiirdiger
Ausbaubedarf/
ggf. Verbes-
serung Bus-
verkehr

Aktenmappe - 48 v.
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Agenda

1. Grundsatze der Ausbaustrategie
2. Bewertung der Strecken
3. Prioritatenbildung

4. Musteriosungen
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aBenbahnnetz

NahverkehrsConsult

p—

Strecke mit iberwiegender
Verbindungsfunktion

Strecke mit Giberwiegender
ErschlieBungs- und Anbindungsfunktion

Strecke zur Netzerganzung
(Netzkleinteil)

Prioritat 1:

Vordringlicher Untersuchungsbedarf
Prioritat 2:

Nachfolgender Untersuchungsbedarf
Prioritat 3a:

Weiterer Untersuchungsbedarf im Falle der
perspektivischen Entwicklung eines neuen
Stadtteils

(Trassenfreihaltung)

Prioritat 3b:

Aktuell kein weiterer Untersuchungsbedarf
(Trassenfreihaltung)

Prioritat 4:

Kein straBenbahnwirdiger Ausbaubedarf/
ggf. Verbesserung Busverkehr

57
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Uberblick der Bewertung (ohne 4. Prioritit)

Prioritat 1: Vordringlicher Untersuchungsbedarf
E-VI.1/ E-VI.2 Reutershagen - Zoo

Prioritdat 2: Nachfolgender Untersuchungsbedarf

V-I11 Querspange Holbeinplatz - ParkstraBBe
E-XII Endstelle ,Hafenallee" - Gehlsdorf

Prioritdt 3a: Weiterer Untersuchungsbedarf im Falle der perspektivischen Entwicklung eines neuen
Stadtteils (Trassenfreihaltung)

E-I.1/ E-I1.2 potenzielle Wohngebietsentwicklung ,Lichtenhagen-West"

E-IV.1/ E-IV.2 potenzielle Wohngebietsentwicklung ,,Evershagen-West"

E-VIV.1 bis E-VIV.4 potenzielle Wohngebietsentwicklung ,,Biestow"

Prioritdt 3b: Aktuell kein weiterer Untersuchungsbedarf (Trassenfreihaltung)

E-V Reutershagen — Ostseepark

E-X Steintor — Mithlendamm - Brinckmansdorf — Roggentin

E-XIII.1/ E-XIII.2 Hanse Center Bentwisch

N-I Stich Ostseestadion (Anbindung an Strecke E-V.2; Wendeschleife vor

Ostseestadion)
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Zeitplan fur Realisierung der Strecke ,,Zo00 — Reutershagen™
(1. Prioritat “vordringlicher Untersuchungsbedarf") > Best Case

Netzausbau- 2020 - 2021 Grundsatzliche Bewertung der sinnvollen Festlegung einer
strategie Netzerweiterungen (Vorpriifung; Einbindung Prioritatenreihung
vorliegender Gutachten und Studien) (Bestdtigung durch
Gremien)
Nutzen- 2021 - 2022 1-2 Machbarkeitspriifung und Priifung der Mach-
Kosten- Jahre Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) barkeit
Bewertung (verkehrliche,

stadtebauliche und
umweltplanerische
Aspekte) und

der Forderfahigkeit

Planung bis 2023 - 2028 5 Jahre Detaillierung der Planung Einreichung
Forder- « Entwurfsplanung Forderantrag
antrag + Genehmigungsplanung

- Offentlichkeitsarbeit/
Anliegerkommunikation

+ Planfeststellungsverfahren

+ Standardisierte Bewertung entspr. GVFG

+ Forderantrag

Bauvor- 2028 - 2029 1-2 Schritte zur Realisierung nach Vorliegen des Abschluss der
bereitung Jahre Forderbescheides Planung

+ Ausfithrungsplanung

+ Ausschreibung Bauleistungen

Bau/ ab 2030 + Bauausfiihrung Strecke Streckeneroffnung

Realisierung

48




_ Mathias
g&; Schmechtlg

Agenda

1. Grundsatze der Ausbaustrategie
2. Bewertung der Strecken
3. Prioritatenbildung

4. Musteriosungen
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Die nachfolgend dokumentierten Musterlosungen zeigen,
wie in engen StraBenraumen eine Gestaltung der Straf3en-
bahninfrastruktur aussehen konnte. Es handelt sich dabei
um bisher in Rostock nicht angewendete Entwurfs-
elemente.
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StraBenbahn im Mischverkehr mit M1V, Radfahrstreifen und
geordnetem Parken (Beispiel: Bremen, Hamburger Straf3e)
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StraBenbahn im Mischverkehr mit MIV, Radfahrstreifen und
geordnetem Parken (Be g, Karl-Heine-Straf3e)
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austrategie StraBenbahnnetz

Mathias
é‘;{" Schmechtig

NahverkehrsConsult

StraBenbahn im Mischverkehr mit MIV, Radfahrstreifen und
geordnetem Parken (Beispiel: Kassel, BreitscheidstrafB3e)
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StraBenbiindiger, iiberfahrbarer Bahnkorper, farblich abgesetzt
(Beispiel: Dresden, BorsbergstraBe)
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Besonderer Bahnkorper, iiberfahrbar
(Beispiel: Leipzig, Karl-Liebknecht-StrafB3e)
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Bahnkorper gepflastert, iiberfahrbar
(Beispiel: Kassel — Bad Wilhelmshohe, Wilhelmshoher Allee)
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Besonderer Bahnkorper einseitig
(Beispiel: Miinchen, Leonrodstrafle)
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StraBenbiindige Bahnkorper in AuBBenlage
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Prinzip ,Dynamische StraBenraumfreigabe"
(Belsplel Kassel, Le|p2|ger StrafB3e)
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Haltestellenkap mit angehobener Radfahrbahn
(Beispiel: Leipzig — Leutzsch; Haltestelle ,,Pfingstweide")
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. Ausbaustrategie StraBenbahnnetz

Mathias
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Haltestellenkap mit angehobener Radfahrbahn
(Beispiel: Kassel, Haltestelle ,,GoethestraBBe™)
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Mathias
Schmechtig

ustrategie StraBenbahnnetz

Haltestellenkap mit angehobener Radfahrbahn
(Beispiel: Leipzig, Haltestelle ,,Miinzgasse™)
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Hanse- und Universitatsstadt Rostock

~Ausbaustrategie Straf3enbahnnetz™
(Fortschreibung Nahverkehrsplan)

Vortragsfassung
Stand 02.12.2020

4= Mathias Schmechtig

J— (Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult)
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1. Im Mittelpunkt der vorgenommenen Bewertungen steht die
Fragestellung, ob eine finanzielle Forderung des Vorhabens
erwartet werden kann.

2. Bei der Bewertung wird deshalb als entscheidendes Kriterium
die absehbare ,,Wirtschaftlichkeit" des Vorhabens beleuchtet
(Nutzen-Kosten-Faktor >1,0).

3. In der Prioritatenbildung wird eine Strecke grundsatzlich
negativ bewertet bzw. zuriickgestuft, wenn ein anderes
Kriterium offensichtlich eine Nichtrealisierbarkeit erwarten
lasst (im Sinne ,,KO-Kriterium™). Dabei kann es sich
> um eine ausgepragte Konkurrenzwirkung zum uberge-
ordneten S-Bahn-System

> und/ oder um einen absehbar , nicht uberwindbaren™
Raumwiderstand

handeln.

4. Soweit eine Strecke ein ,KO-Kriterium" aufweist, wird aus
Griinden der Ubersichtlichkeit auf die umfassende Darstellung
weiterer Pro- und Contra-Argumente verzichtet.
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e Im ,,Mobilitatsplan Zukunft" (MOPZ) sind drei MaBBnahmen
mit Relevanz fur die ,,Ausbaustrategie StraBenbahnnetz™
enthalten:

> S-Bahn/ Stac_l_tbahn zum Seehafen auf bestehender Trasse
(MaBnahme O-1)

> StraBenbahnausbau Reutershagen - Schutow (Ostsee-
park) (MaBnahme 0-4)

> OPNV-ErschlieBung der Erweiterung Biestow mit durch-
gehender StraBenbahnringverbindung (MaBBnahme O-5)

e Fiir die MaBnahmen O-1 und O-4 liegen in der Zwischenzeit
vertiefende Gutachten vor, die eine (kritische) Neubewer-
tung der MaBnahmen erlauben.

e Die MaBnahmen O-5 ist, bedingt durch die aktuelle Nicht-
weiterverfolgung einer Stadtteilentwickiung in Biestow, als
~zuriuckgestellt" zu betrachten.
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Thesen zur Ausbaustrategie - Ziele (1)

o Streckenerweiterungen im Rostocker StraBenbahnnetz
sollen unter dem Leitbild ,VERKEHRSWENDE" vorder-
grundig der nachhaltigen Gewinnung neuer Fahrgaste
dienen und Umsteigeeffekte vom MIV bewirken!

e Planerische Ansatzpunkte sind dafir Strecken zur

> ErschlieBung von Stadtgebieten mit hohen, straf3en-
bahngerechten OPNV-Potenzialen

» Schaffung von neuen, umsteigefreien Verbindungen im
Straenbahnnetz mit hohen, straBBenbahngerechten
OPNV-Potenzialen

> Verbindung von bestehenden, benachbarten Stra3en-
bahnstrecken und damit Verbesserung der Optionen zur
Linienbildung im Netz

4 - e
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Thesen zur Ausbaustrategie - Ziele (2)

e Der Schwerpunkt der Ausbaustrategie liegt auf der
Anbindung von neuen Stadtentwicklungsbieten,
insbesondere Wohngebiete als Quellen der Mobilitats-
erzeugung, an das StraBBenbahnsystem.

e Weitere aus Sicht der Potenziale relevante Bereiche zur
Netzerweiterung sind Stadtgebiete mit Mischnutzungen
(Arbeiten, Einkaufen, Dienstleistungen, Freizeit usw.), da
sich hier verschiedene Aktivitaten und Mobilitatsbediirf-
nisse uberlagern, die im gesamten Tagesverlauf eine
ausreichende Grundnachfrage versprechen.

o Potenzielle Strecken, die auch auf langere Sicht im
Kontext mit dem absehbaren infrastrukturellen und
betrieblichen Aufwand keine ausreichende Wirtschaft-
lichkeit, und damit keine Forderfahigkeit, erwarten
lassen, werden in der Konsequenz nicht weiter verfolgt.
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Prioritatenbildung ,,Untersuchungsbedarf"

1 Vordringlicher Vorliegende Untersuchungen/ Uberfiihrung in Phase 2
Untersuchungsbedarf Gutachten lassen fiir die Strecke ,, Machbarkeitspriifung und
eine ausreichende Wirtschaft- Nutzen-Kosten-Untersuchung"

lichkeit fiir eine Forderung
(Nutzen-Kosten-Faktor > 1,0)

erwarten.
2 Nachfolgender Strecke konnte anhand der Nach erfolgter Machbarkeits-
Untersuchungsbedarf Vorbewertung eine ausreichende priifung und Nutzen-Kosten-
Wirtschaftlichkeit fiir eine Untersuchung der Strecken der
Forderung (Nutzen-Kosten- Stufe 1 kann weitere Unter-
Faktor bleibt unter 1,0) suchung dieser Strecken
erreichen. der Stufe 2 erfolgen.
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Prioritatenbildung ,,Untersuchungsbedarf"

3a

3b

Weiterer Untersuchungs-
bedarf im Falle der perspek-
tivischen Entwicklung eines
neuen Stadtteils
(Trassenfreihaltung)

Aktuell kein weiterer
Untersuchungsbedarf
(Trassenfreihaltung)

Bei bauleitplanerischer Entwick-
lung eines neuen Stadtteils sind
die dafiir relevante Strecken-
varianten neu zu bewerten.

Ggf. erfolgt eine Hoherstufung in
Stufe 1 oder 2.

In den aktuellen Rahmenbeding-
ungen lasst die Strecke keine
ausreichende Wirtschaftlichkeit
(Nutzen-Kosten-Faktor unter
1,0) fiir eine Forderung erwar-
ten, es wird aber eine Trassen-
freihaltung aus verkehrsplane-
rischen und stadtstrukturellen
Griinden als sinnvoll angesehen.

Bei wesentlichen Anderungen in
den stadtebaulichen, struktu-
rellen oder fordertechnischen
Rahmenbedingungen soll eine
Neubewertung der Strecke und
ggf. Hoherstufung in Stufe 2
oder auch 1 erfolgen.

glcl:ﬂmcleacshng plan mOb"- 1 k Cuw
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Trasse fiir die Strecke wird im
Rahmen der Bauleitplanung
gesichert/ freigehalten.

Trasse fiir die Strecke wird im
Rahmen der Bauleitplanung
gesichert/ freigehalten.
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Prioritatenbildung ,,Untersuchungsbedarf"

4 Kein straBenbahnwiirdiger Strecke besitzt absehbar keine wird nicht weiter verfolgt
Ausbaubedarf/ ggf. ausreichende Wirtschaftlichkeit
Verbesserung Busverkehr (Nutzen-Kosten-Faktor unter

1,0) und/ oder weist ein ,,KO-
Kriterium" auf

Die Bewertung einer Strecke mit Stufe 4 (,,Kein Ausbaubedarf") bedeutet ausdriicklich nicht, dass in
diesem Bereich kein Handlungsbedarf fiir eine Verbesserung der OPNV-Bedienung besteht.

Im NVP werden, soweit jeweils ein Handlungsbedarf besteht, MaBnahmen zur Verbesserung des
Angebotes mit Busverkehrs-leistungen aufgezeigt bzw. vorgesehen.
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Prozessphasen - , Entscheidungstreppe"

Phase 1: Erarbeitung Netzausbaustrategie (NVP)
€ Voraussetzung: Bewertung der potenziellen Strecken

= Ergebnis: Festlegung Prioritdten :E:gz:}slilsmft
(Phase 2: Machbarkeitspriifung und Nutzen-Kosten-Bewertung )
€ Voraussetzung: in Phase 1 Einordnung der Strecke in
Prioritdatsstufen 1 oder 2
= Ergebnis: Priifung der Machbarkeit (verkehrliche, stadtebauliche Beschluss
und umweltplanerische Aspekte) und der grundsatzlichen Biirgerschaft
 Forderfahigkeit .

Phase 3: Planung bis Forderantrag/ Planfeststellungsverfahren

¥ Voraussetzung: Nutzen-Kosten-Faktor > 1,0
= Ergebnis: Einreichung Forderantrag

Beschluss
Blirgerschaft

Phase 4: Bauvorbereitung
€ Voraussetzung: Forderbescheid
= Ergebnis: Abschluss der Planung

Phase 5: Bauausfiihrung/ Realisierung
€ Voraussetzung: genehmigte Planung

= Ergebnis: Streckeneroffnung
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Weiterentwicklung ,,Ausbaustrategie StraBenbahnnetz"

e Ansatz: ,,Ausbaustrategie StraBenbahnnetz" als

strategisches Planungsinstrument von Stadt und RSAG
etablieren

e regelmanige Revision der Ausbaustrategie vorsehen

e Anlasse fur Revision und ggf. Fortschreibung der
Ausbaustrategie

o Veranderungen Flachennutzungsplan mit Entwicklung
eines neuen Stadtteils bzw. groBBeren Wohngebietes

o Entwicklung groBer Verkehrserzeuger
o Veranderung Forderlandschaft
o negative Bewertung der Strecken in Prioritatsstufe 1

e nachste Revision spatestens in 2028
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-trategie StraBenbahnnetz

Kategorisierung der Strecken

o Strecke mit uberwiegender Verbindungsfunktion (V):
dient Uberwiegend der Verbindung von starken Verkehrsquellen
und -zielen untereinander mit Schaffung neuer, umsteigefreier
und reisezeitreduzierter Fahrtmaoglichkeiten

o Strecke mit uberwiegender ErschlieBBungs- und
Anbindungsfunktion (E):
dient Uberwiegend der ErschlieBung/ Anbindung bisher
(im Hinblick auf eine optimale Potenzialausschopfung)
nicht ausreichend mit einer OPNV-Bedienung versorgten
Bereichen bzw. mit Gberlasteten OPNV-Angeboten

o Strecke zur Netzerganzung (Netzkleinteile) (N):
dient als kurzes Verbindungsstlck im Netz der Erhohung der
Leistungsfahigkeit, der ErschlieBung zusatzlicher Bereiche im
kleinraumigen Bereich und/ oder der Verbesserung der
betrieblichen Flexibilitat (z.B. Umfahrung von BaumaBnahmen
oder im Stérungsmanagement)

11 © aenmappe-Tavone7
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% Strecke mit GUberwiegender
Verbindungsfunktion

_@_ Strecke mit tiberwiegender
ErschlieBungs- und Anbindungsfunktion

E Strecke zur Netzerganzung
(Netzkleinteil)
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- potenzieller Streckenkorridor
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aBenbahnnetz

Strecke mit iberwiegender
Verbindungsfunktion

Strecke mit Giberwiegender
ErschlieBungs- und Anbindungsfunktion

Strecke zur Netzerganzung
(Netzkleinteil)

Prioritat 1:

Vordringlicher Untersuchungsbedarf
Prioritat 2:

Nachfolgender Untersuchungsbedarf
Prioritat 3a:

Weiterer Untersuchungsbedarf im Falle der
perspektivischen Entwicklung eines neuen
Stadtteils

(Trassenfreihaltung)

Prioritat 3b:

Aktuell kein weiterer Untersuchungsbedarf
(Trassenfreihaltung)

Prioritat 4:

Kein straBenbahnwirdiger Ausbaubedarf/
ggf. Verbesserung Busverkehr

57

13
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Kategorie ,,Strecken mit uberwiegender ErschlieBungsfunktion (E)"

E-VI.1 Reutershagen -
Zoo (West-
Variante)

(10-Min.-Takt)

14

ErschlieBung
Reutershagen
und Gartenstadt-
Nord

Konsequenz:
Auflassen des
Abschnittes Zoo
— Neuer Friedhof
im Liniennetz
(ggf. Erhalt der
Strecke als
Betriebsstrecke)

glcl:ﬂmcleacshng plan mOb"- 1 k Cuw
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Verkehrliche Bewertung Prioritdatsstufe
Funktion

» Gutachten VCDB: positive Bewertung 1
der Variante (Nachfragegenerierung Vordringlicher

von 1,22 Mio. Fahrgasten p.a.) Untersuchungs-
- anspruchsvolles strukturelles bedarf

Umfeld; hohe planerische

Herausforderung

- wesentliche Raumwiderstande

- fithrt zusatzliches Linienpaar (3/ 6)
in Richtung Norden, welches dort fiir
Bedienung anderer Neubaustrecken
zur Verfiigung stehen wiirde
(z.B. E-V.2 und E-VI)
= starkt Netzflexibilitat

Strecke steht hinsichtlich der Netz-
bildung im planerischen Widerspruch
zur Strecke E-VIII, E-IX.1/ E-IX.3
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Kategorie ,,Strecken mit uberwiegender ErschlieBungsfunktion (E)"

E-VI.2 Reutershagen - ErschlieBung
Zoo Reutershagen
(Ost-Variante) und Gartenstadt-

Nord
(10-Min.-Takt)
Konsequenz:

Auflassen des
Abschnittes Zoo
— Neuer Friedhof
im Liniennetz
(ggf. Erhalt der
Strecke als
Betriebsstrecke)

15

Verkehrliche Bewertung Prioritdatsstufe
Funktion

- Bewertung siehe oben (E-VI.1)

- Gutachten VCDB: positive Bewertung
der Variante (Nachfragegenerierung
von 0,95 Mio. Fahrgdsten p.a.)

* Variante fiihrt im Vergleich zu E-VI.1
zu starken Anpassungen/ Leistungs-
einsparungen im Busnetz (d.h.
bessere Wirtschaftlichkeit)

«im Vergleich zu E-VI.1 schlechtere
ErschlieBungswirkung in Reuters-
hagen-West; dafiir (periphere)
Anbindung Sportforum, Hanse
Kaserne

- ermdoglicht mit Strecke N-I Direktan-
bindung Ostseestadion mit Zusatz-
verkehren zu Events

Vordrlngllcher
Untersuchungs
bedarf

Strecke steht hinsichtlich der Netz-
bildung im planerischen Widerspruch
zu den Strecken E-VIII sowie E-IX.1/
E-IX.3
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Kategorie ,,Strecken mit uberwiegender ErschlieBungsfunktion (E)"

Verkehrliche Bewertung Prioritdatsstufe
Funktion

E-XII Endstelle ErschlieBung - Potenziale fiir StraBenbahnneubau-
~Hafenallee"™ - Gehlsdorf-Ost, strecke im Grenzbereich fiir wirt- Nachfolgender
Gehlsdorf insbesondere schaftliche Anbindung (Gehlsdorf Untersuchungs-
(Kirchenplatz) Universititsme- 4.700 EW); fiir Neubaustrecke bedarf
dizin Rostock spricht insbesondere Anbindung
(20-Min.-Takt) (Zentrum fiir Universitatsmedizin Rostock (heutige
Nervenheilkunde, Nachfrage Bus (ca. 500 Ein- und
Klinik fiir Neuro- Aussteiger) lasst Potenzial
logie) vermuten)

Strecke konnte ggf. kostengiinstiger
mit eingleisigen Ausbau und
Ausweichstellen realisiert werden
(dadurch bessere Wirtschaftlichkeit
erzielbar)

= Detailpriifung erforderlich
angedachte FuBBgidnger- und
Radfahrerbriicke liber Warnow
wiirde Potenziale, und damit den
Nutzen des Vorhabens, negativ
beeinflussen

16
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Kategorie ,,Strecken mit uberwiegender Verbindungsfunktion (V)"

17

Querspange
Holbeinplatz -
ParkstraBe

(10-Min.-Takt)

Verbindung
zwischen den
beiden StraBen-
bahnachsen im
Westen (ermog-
licht Fiihrung
einer Linie aus
Richtung Lichten-
hagen an die
Peripherie des
Uniklinikums)

M Mathias
Ml Schmechtig plan mObll
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« Anbindung Uniklinikum aus Richtung
Lichtenhagen, Liitten Klein und
Evershagen

 zusdtzliche StraBenbahnanbindung
im Ostlichen Hansaviertel

- anspruchsvolles Umfeld; hohe
planerische Herausforderung

» kurze Strecke mit iiberschaubaren
Infrastrukturkosten

- betriebliche Ausweichstrecke
(ermdoglicht Drehen am Doberaner
Platz)

= Kk cw

Verkehrliche Bewertung Prioritdatsstufe
Funktion

2
Nachfolgender
Untersuchungs-
bedarf
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Uberblick der Bewertung (ohne 4. Prioritit)

Prioritat 1: Vordringlicher Untersuchungsbedarf
E-VI.1/ E-VI.2 Reutershagen - Zoo

Prioritdat 2: Nachfolgender Untersuchungsbedarf

V-I11 Querspange Holbeinplatz - ParkstraBBe
E-XII Endstelle ,Hafenallee" - Gehlsdorf

Prioritdt 3a: Weiterer Untersuchungsbedarf im Falle der perspektivischen Entwicklung eines neuen
Stadtteils (Trassenfreihaltung)

E-I.1/ E-I1.2 potenzielle Wohngebietsentwicklung ,Lichtenhagen-West"

E-IV.1/ E-IV.2 potenzielle Wohngebietsentwicklung ,,Evershagen-West"

E-VIV.1 bis E-VIV.4 potenzielle Wohngebietsentwicklung ,,Biestow"

Prioritdt 3b: Aktuell kein weiterer Untersuchungsbedarf (Trassenfreihaltung)

E-V Reutershagen — Ostseepark

E-X Steintor — Mithlendamm - Brinckmansdorf — Roggentin

E-XIII.1/ E-XIII.2 Hanse Center Bentwisch

N-I Stich Ostseestadion (Anbindung an Strecke E-V.2; Wendeschleife vor

Ostseestadion)

18
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Zeitplan fur Realisierung der Strecke ,,Zo00 — Reutershagen™
(1. Prioritat “vordringlicher Untersuchungsbedarf") > Best Case

Netzausbau-
strategie

Nutzen-
Kosten-
Bewertung

Planung bis
Forder-
antrag

Bauvor-
bereitung

Bau/
Realisierung

19

2020 - 2021
2021 - 2022
2023 - 2028
2028 - 2029
ab 2030

1-2
Jahre

5 Jahre

1-2
Jahre

Grundsatzliche Bewertung der sinnvollen Festlegung einer
Netzerweiterungen (Vorpriifung; Einbindung Prioritatenreihung
vorliegender Gutachten und Studien) (Bestdtigung durch
Gremien)
Machbarkeitspriifung und Priifung der Mach-
Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) barkeit

(verkehrliche,
stadtebauliche und
umweltplanerische
Aspekte) und
der Forderfahigkeit

Detaillierung der Planung Einreichung
« Entwurfsplanung Forderantrag
- Genehmigungsplanung
+ Offentlichkeitsarbeit/
Anliegerkommunikation
+ Planfeststellungsverfahren
+ Standardisierte Bewertung entspr. GVFG
+ Forderantrag

Schritte zur Realisierung nach Vorliegen des Abschluss der
Forderbescheides Planung

+ Ausfithrungsplanung

+ Ausschreibung Bauleistungen

+ Bauausfiihrung Strecke Streckeneroffnung
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